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Èñòîðèÿ ïðîåêòà

Â
ноябре 2024 года испол-
нилось 5 лет запуску
МЦД в Москве. Данный
уникальный проект, реа-

лизованный совместно Прави -
тельством Москвы и ОАО «РЖД»
при федеральной поддержке, из-
менил за эти годы город, мобиль-
ность пассажиров, уменьшил на-
грузки на Московский метрополи-
тен и автодороги и снизил
количество выбросов в окружаю-
щую среду.

Все случилось 21 ноября 2019
года, когда в столичном регионе
были запущены первые два Мос -
ковских центральных диаметра:
МЦД-1 «Белорусско-Савеловский»
и МЦД-2 «Курско-Рижский». В тор-
жественной церемонии открытия
приняли участие Президент России
В.В. Путин и Мэр Москвы С.С.
Собянин. В 2023 году диаметров
стало вдвое больше, заработали
МЦД-3 «Ленинградско-Казанский»
и МЦД-4 «Калужско-Нижего род -
ский». Это колоссальные достиже-
ния, не имеющие аналогов в евро-
пейких мегаполисах.

Уже сегодня сеть наземного
метро превышает 300 км, на всех
четырех диаметрах действуют
137 станций. За время работы
диаметры стали неотъемлемой
частью транспортной системы
столичного региона. Это грамотно
вписанные в транспортный кар-
кас линии наземного метро, мак-
симально интегрированные с дру-
гим городским транспортом. МЦД
обладают высокой провозной
способностью, в сутки в среднем
по всем четырем диаметрам
совер шается 1,4 млн поездок, а
рекордный пассажиропоток уже
достиг 1,5 млн поездок. Востре -
бованность МЦД постоянно рас-
тет, в том числе за счет их непре-
рывного развития.

С запуском МЦД у пассажиров
появился надежный, безопасный и
предсказуемый вид рельсового
транспорта с понятным расписани-
ем и режимом работы. Интервал
движения с запуском МЦД-1 и
МЦД-2 сократился в 1,5 раза, в ча-
сы пик он составляет всего 5–7 ми-
нут, стала доступна бесплатная пе-
ресадка на метро, МЦК и между
диаметрами. Стоимость проезда
по сравнению с периодом до за-
пуска сократилась в 2,5–3 раза.
Внутригородской рекордный пас-
сажиропоток на диаметрах в сутки
составляет: МЦД-1 – 104 тыс. по-
ездок, МЦД-2 – 213 тыс. поездок,
МЦД-3 – 86 тыс. поездок, МЦД-4 –
96 тыс. поездок. На МЦД за время
его работы уже построено и рекон-
струировано более 50 московских
городских вокзалов.

Íàñòîÿùèå 
è áóäóùèå ðåøåíèÿ

Расскажем на примерах, что
сделано по Московским цент-
ральным диаметрам в 2024-м и о
планах на 2025–2026 годы.

В 2024 году развитие диамет-
ров продолжилось, все планы по
вводу объектов выполнены при со-
вместной работе с ОАО «РЖД»:

– открыт новый южный вести-
бюль на МГВ Лианозово;

– открыт новый интеграцион-
ный вестибюль между МЦД-1 и
МЦД-4 на Белорусской;

– открыт новый северный вес -
тибюль с выходом к Муко мольному
проезду на вокзале Москва-Сити
МЦД-4;

– завершено строительство
вестибюля через ул. Ленина на
МГВ Зеленоград – Крюково МЦД-3
и открыт пандусный выход из
транзитного перехода под желез-
ной дорогой;

– завершена интеграция с
метро уникальным пролетным
строением на Кутузовской МЦД-4;

– Москва-Сити МЦК: построен
новый вестибюль с интеграцией с
МЦД-4;

– завершено строительство
нового московского городского
вокзала Митьково МЦД-3;

– завершено создание москов-
ского городского вокзала
Щербинка МЦД-2 (открыт в янва-
ре 2025 года).

Во второй половине 2024 года
было завершено обновление под-
вижного состава на маршруте от
Зеленограда до Раменского на
МЦД-3: теперь тут курсируют со-
временные «Иволги».

В планах Правительства Моск -
вы совместно с РЖД и перевозчи-
ком Московского узла – ЦППК –
планируется сделать следующее:

– завершить работы по обес-
печению регулярной ж/д связи к
стратегическому предприятию АО
«Московский мельничный комби-
нат №3» (2025 год);

– начать реализацию програм-
мы обновления поездов на Яро -
славском направлении (2025 год,
завершение обновления в 2029
году, будет закуплено 92 поезда);

– реализовать комплекс авто-
мобильной и велопешеходной ин-
теграции сети района Солн цево в
зоне одноименной станции D4
(2025 год);

– завершить обновление по-
ездов на всех четырех диаметрах
(2025 год);

– завершить работы на
Курской D2/D4 – вторая и третья
платформы и тоннель, а также от-
крыть новый центр управления
эксплуатацией ст. Курская D2/D4,
запуск цифровой системы управ-
ления (2025 год);

– открыть новый центр управ-
ления эксплуатацией на ст.
Москва-Пассажирская-Казанская
D3, запуск цифровой системы
управления (2025 год);

– завершить основной этап
формирования московского го-
родского вокзала Петровско-
Разумовская: платформа № 1 и
конкорс (2025 год);

– завершить основной этап ра-
бот по созданию московского го-
родского вокзала Москва-Сити

D1: платформы № 1 и 2, частично
южный вестибюль, интеграция с
D4 (2025 год);

– завершить ремонт Ленин -
градского вокзала (здание пасса-
жирского терминала, 2025 год);

– основной этап работ по соз-
данию московского городского
вокзала Серп и Молот D2/D4:
платформа для D4, часть конкор-
са с интеграцией с метро (2026
год);

– работы на московском го-
родском вокзале Железно -

дорожная D4: платформы № 3 и
4, северный вестибюль, транзит-
ная галерея со сходами на плат-
формы (2026 год);

– работы на московском го-
родском вокзале Царицыно D2:
вестибюль с интеграцией с метро
(2026 год);

– финальный этап работ по
созданию московского городского
вокзала Москва-Сити D1/D4:
платформа № 3 и северный ве-
стибюль (2026 год);

– работы по формированию
московского городского вокзала
Беговая D1/D4: три платформы и
вестибюль с интеграцией с метро
(2026 год).

Один из сложных по строи-
тельному решению, но очень важ-
ным для пассажира стал проект
по реконструкции станции
Тестовская и формированию но-
вого московского городского вок-
зала Москва-Сити.

Станция вошла в состав МЦД-1
с его запуском в ноябре 2019 года.
К запуску МЦД-1 она была благо-
устроена, но развитие «Большого
Сити» потребовало создания со-
временного московского городско-
го вокзала. На время работ для
пассажиров возведена временная
инфраструктура (две платформы
и мост) вблизи старой станции, что
позволило в полной мере сохра-
нить остановку для поездов перво-
го диаметра и не лишить пассажи-
ров привычных маршрутов.
Пересадка между временной
платформой Тестов ская МЦД-1 и
бизнес-кварталом Москва-Сити
занимает 15 минут. После откры-
тия нового МГВ Москва-Сити пере-
садка будет осуществляться в
едином контуре и будет занимать
1 минуту.

До начала работ здесь были
узкие платформы без сплошных
навесов для защиты от осадков,
были лишь погодные модули не-
большой вместимости. Проход на
платформы осуществлялся через
небольшие турникетные павиль-
оны с низкой пропускной способ-
ностью. Пешеходные подходы к
станции не были оборудованы.
Новый московский городской вок-

зал (МГВ) будет соответствовать
современным стандартам мос-
ковского транспорта, станет ком-
фортным в использовании, в том
числе для маломобильных пасса-
жиров, родителей с колясками,
пассажиров с велосипедами и са-
мокатами. Кроме того, он будет
соответствовать облику приле-
гающей территории бизнес-квар-
тала, включать три новых плат-
формы и два вестибюля.

Южный вестибюль – с распре-
делительным пассажирским за-

лом и интеграцией со станцией
Москва-Сити МЦД-4. Северный
вестибюль – с выходом в сторону
Шмитовского проезда.

Работы ведутся без остановки
движения поездов МЦД-1 и на
улично-дорожной сети. Пере садка
между временной платформой
Тестовская МЦД-1 и бизнес-квар-
талом Москва-Сити занимает 15
минут. После открытия нового
МГВ пересадка будет осуществ-
ляться в едином контуре и займет
1 минуту. Новый МГВ будет носить
название Москва-Сити в соответ-
ствии с названием всего хаба.

Важным аспектом для наших
пассажиров является развитие
московского городского вокзала
Москва-Сити МЦД-1.

Новый московский городской
вокзал улучшит связанность при-
легающих районов, он один из
двух транспортных хабов, обслу-
живающих более 570 тыс. жите-
лей пяти районов: Пресненский,
Хорошевский, Дорогомилово,
Хорошево-Мневники, Филевский
парк, в том числе более 130 тыс.
жителей и работников ММДЦ
«Москва-Сити». К 2030 году насе-
ление районов и количество со-
трудников составит почти 700
тыс. человек.

К 2030 году количество жите-
лей и рабочих мест вблизи нового
МГВ вырастет почти в 2 раза: чис-
ло жителей увеличится с 57 до 94
тыс., а рабочих мест – с 118 до
219 тыс.

После полного завершения
реконструкции в 2026 году
Москва-Сити МЦД-1 станет
частью большого хаба, объеди-
няющего четыре станции рельсо-
вого каркаса: МЦК, МЦД-1, МЦД-
4, метро и аэроэкспрессы в аэро-
порт Шереметьево. В 2025 году с
вводом МГВ Москва-Сити МЦД-1
завершатся основные работы по
формированию одноименного
транспортного хаба. После рекон-
струкции появится возможность
пересадки между станциями
Москва-Сити в сухом контуре.
Благодаря реализованной интег-
рации между всеми станциями
пересадка займет 5–6 минут.

К 2030 году благодаря новой
застройке пассажиропоток хабов
«Большого Сити» увеличится со
109 тыс. до 176 тыс. пассажиров в
сутки.

Уже сегодня 81% пассажиров
«Большого Сити» для передвиже-
ния выбирают городской, а не лич-
ный транспорт. Именно поэтому
огромное значение для этой лока-
ции имеет развитие сети рельсо-
вого транспорта. Территорию
«Большого Сити» обслуживают 18
станций рельсового каркаса: 11
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Ïóáëèêóåì äàííûé îáçîð äëÿ íàøèõ ÷èòàòåëåé.

Москва-Сити (МЦК), вестибюль, интегрированный с МЦД-4

Пролетное строение на Кутузовской, МЦД-4

Вестибюль через ул. Ленина на
МГВ Зеленоград-Крюково, МЦД-3

Выход к Мукомольному проезду на вокзале Москва-Сити, МЦД-4

МВГ Белорусская МЦД-1. МЦД-4

Южный вестибюль на МГВ Лианозово

МГВ Митьково, МЦД-3
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Äîðîãèå äðóçüÿ è
óâàæàåìûå êîëëåãè!

Ï
оздравляю вас со знаме-
нательными юбилеями –
90-летием со дня созда-
ния Московского метро-

политена и 35-летием основания
Тоннельной ассоциации России!

Сегодня перед строительным
комплексом России президентом
В.В. Путиным поставлены мас-
штабные задачи по созданию
комфортных условий проживания
граждан. И одна из ключевых со-
ставляющих этой работы – мо-
бильность граждан и развитая
транспортная система. Большое
внимание здесь в том числе уде-
ляется строительству подземки.

Московский метрополитен по
праву считается одним из самых
красивых и современных в мире.
За эти девять десятилетий была
построена не просто уникальная
транспортная система – метро-
строители создали настоящее
произведение инженерного искус-
ства, которое ежедневно служит
миллионам москвичей и гостей
столицы. Каждый новый километр
пути, каждая новая станция – это
результат профессионализма, са-
моотверженного труда и предан-
ности своему делу.

С 2011 года сеть Московского
метрополитена выросла в 1,8
раза. Завершены строительство
и реконструкция порядка 250 км
линий, более 100 станций.
Подземка развивается и в других
регионах России. И в этой дея-

тельности неоценимый вклад
вносит Тоннельная ассоциация.

За 35 лет ассоциация стала
признанным центром компетен-
ций, объединяющим настоящих
профессионалов. Благодаря этой
работе сохраняются и приумно-
жаются лучшие традиции отече-
ственного тоннелестроения, внед-
ряются инновационные техноло-
гии и воспитываются новые кадры.

Хочу выразить искреннюю
благодарность всем работникам
отрасли – ветеранам, которые за-
ложили фундамент успеха, и ны-
нешнему поколению метрострои-
телей, которые продолжают раз-
вивать и совершенствовать эту
важнейшую инфраструктуру.

Желаю коллегам крепкого здо-
ровья, новых профессиональных
достижений и реализации самых
смелых проектов! Пусть ваш труд
и дальше служит на благо нашей
страны, делая жизнь граждан ком-
фортнее и удобнее!                    n

М.Ш. Хуснуллин

Óâàæàåìûå êîëëåãè!

Á
олее века городской
электрический транспорт
является неотъемлемой
частью жизни людей,

привычным элементом городских
улиц, важной составляющей эко-
номики нашей страны. Сегодня
технологии активно развиваются,
появляются транспортные сред-
ства нового поколения, предла-
гающие высокий уровень ком-
форта, энергоэффективности,
безопасности движения, тестиру-
ется беспилотный электрический
транспорт. 

Благодаря принятым в по-
следние годы государственным
программам продолжается об-
новление парка подвижного со-

става городского пассажирского
транспорта, модернизируется ин-
фраструктура, строятся новые
линии метро, пригородное желез-
нодорожное сообщение интегри-
руется в городскую транспортную

среду. Активно развивается ком-
мерческий, служебный, комму-
нальный и частный электротранс-
порт. Расширяется сеть зарядных
станций в городах и на междуго-
родних магистралях.

На площадке Российской неде-
ли общественного транспорта и го-
родской мобильности широкий круг
специалистов обсуждает концепту-
альные вопросы развития отрасли,
что позволяет выбирать оптималь-
ные решения актуальных задач.

Уверен, что дискуссии, органи-
зованные на площадке Недели,
принесут скорую практическую
отдачу!

Желаю всем гостям и участни-
кам плодотворной работы!        n

В.В. Тимофеев

Äîðîãèå äðóçüÿ!

Ï
риветствую вас на
Российской неделе обще-
ственного транспорта и
городской мобильности –

событии, которое объединяет тех,
кто строит будущее наших городов.

Это живой пульс нашей страны, от-
ражение ее движения вперед.
Здесь, в сердце отрасли, соби-
раются лучшие умы, чтобы вместе
ответить на главный вызов време-
ни: как сделать города комфортны-
ми, устойчивыми и человечными.

Общественный транспорт – не-
что большее, чем инфраструкту-
ра. Здесь и социальный договор
между государством и граждана-
ми, и мост между поколениями, а
также артерии, по которым течет

жизнь наших городов. От того, как
мы развиваем транспорт, зависит,
как мы развиваем общество.

Такие мероприятия являются
лабораториями будущего, где
рождаются идеи и закладываются
фундаментальные решения.
Пусть работа здесь станет шагом к
тому, чтобы каждый город России
стал пространством для жизни.

Вместе только вперед!         n

С.В. Еремин 

Óâàæàåìûå êîëëåãè!

Î
дна из ключевых задач
Программы развития
транспорта до 2030 го-
да, которую утвердил

мэр Москвы С.С. Собянин – раз-
витие электрического транспорта
столицы. Москва сегодня – это не
только лидер по использованию
транспортных средств, но и центр
разработки, а также внедрения
самых инновационных моделей и
технологий.

Более 80% всех пассажирских
перевозок в городе осуществляют-
ся на технике с электрической тя-
гой. За последние годы мы реали-
зовали несколько мегапроектов в
области электротранспорта, и впе-
реди у нас много планов.

Никогда еще Московский мет-
рополитен не развивался такими
быстрыми темпами, как в наши
дни. С 2011 года метро расшири-
лось более чем в 1,6 раза: только
за прошлый год мы открыли два
участка Троицкой линии и про-
длили Сокольническую линию до
станции «Потапово». Активно
идет и обновление подвижного
состава – доля поездов совре-
менного поколения превышает
76%, а в 2030 году достигнет око-
ло 90%.

Уже пять лет работают Мос -
ков ские центральные диаметры.
За это время наземное метро ста-
ло востребованным городским
транспортом – пассажиры совер-
шили более 1 млрд поездок.
Столичные автомобилисты охот-
но пересаживаются на диаметры,
потому что они надежны, быстры
и комфортны.

Продолжается интеграция
трамвайной системы столицы в
рельсовый каркас города Москвы.
В прошлом году открыта новая
трамвайная линия на улице
Сергия Радонежского, а в этом го-
ду готовятся к открытию участки на

проспекте Академика Сахарова и
на Трифоновской улице.

В 2024 году мы начали прора-
батывать запуск первого в России
беспилотного трамвая. В тесто-
вом режиме он проехал по городу
уже более 4 тыс. километров и ни
разу не нарушил Правил дорож-
ного движения. Беспилотная си-
стема – уникальная для Европы

технология, которая принадлежит
правительству Москвы и работа-
ет лучше зарубежных аналогов.
Это проект будущего, который мы
полностью создаем сами без при-
влечения иностранных компаний.

Москва – город № 1 в Европе
по количеству электробусов.
Ceгoдня уже свыше 2300 иннова-
ционных российских машин курси-
руют на более чем 180 маршрутах
почти во всех административных
округах столицы. Экологичную тех-
нику обслуживают 12 площадок
ГУП «Мосгортранс», в том числе
современные дома для электробу-
сов: «Красная Пaxpa», «Митино»,
«Салтыковка».

В Mocкве действуют два регу-
лярных круглогодичных маршрута
электросудов, аналогов которым
нет больше нигде в мире. В про-
шлом году мы почти вдвое про-
длили первый маршрут и открыли
шесть новых причалов на oбoиx
(маршрутах), а в текущeм году за-
пустим в Нагатинском Затоне

верфь, которая позволит произво-
дить и обслуживать наши уни-
кальные электросуда.

Мы уделяем большое внима-
ние развитию комфортной и без-
опасной среды для владельцев
личного электротранспорта. В
рамках проекта «Энергия Москвы»
устанавливаем зарядные станции,
пользоваться которыми можно
бесплатно. Недавно открыли 1-й
зарядный xaб для электрокаров,
который позволяет одновременно
подзарядить 20 электромобилей.
Такие хабы станут важной частью
городской среды и помогут уско-
рить переход москвичей на элек-
тротранспорт.

В начале 2025 года Москва
объявила конкурсы на заключе-
ние офсетных контрактов на по-
ставку быстрых электрических за-

рядных станций (далее – ЭЗС),
что к 2030 году позволит создать
опорную городскую сеть быстрых
ЭЗС в столице.

Развитие всех видов иннова-
ционной мобильности невозможно
представить без качественных и

надежных аккумуляторных бата-
рей, которые уже с этого года на-
чнут производить в столице. Завод
в селе Красная Пaxpa Троицкого
административного округа Москвы
сможет покрыть потребности в
данных батареях не только мос-
ковского транспорта, но и 40%
российского рынка электротранс-
порта. Вceгo на заводе будет про-
изводиться 50 тыс. батарей в год.

И, конечно же, для развития
электротранспорта необходим по-
стоянный обмен опытом, идеями и
наработками. Выставка «Электро -
Транс» – одна из самых авторитет-
ных площадок, где представители
индустрии могут найти новых де-
ловых партнеров и рассмотреть
варианты сотрудничества.
Проекты, которые здесь обсуж-
даются, получают возможности

для реализации в городском транс-
порте по всей стране.

Желаю гостям и участникам
выставки успешной и продуктив-
ной работы!                               n

М.С. Ликсутов

Ìíîãîëåòíÿÿ
ñâÿçü ìåòðî 
è ìåãàïîëèñà

Ïóòü ê ïðîñòðàíñòâó
äëÿ æèçíè

Íåîòúåìëåìàÿ ÷àñòü
æèçíè ãîðîäà

Ìåæäóíàðîäíàÿ âûñòàâêà
«ÝëåêòðîÒðàíñ 2025»!

Áóðíîå ñòðîèòåëüñòâî ìåòðî â Ìîñêâå ñòàëî
âîçìîæíûì ïðè êîíöåíòðàöèè óñèëèé ïðàâèòåëüñòâà
Ìîñêâû è, êîíå÷íî, âåäóùèõ îòðàñëåâûõ îðãàíèçàöèé
òîííåëüùèêîâ.

Ìîñêîâñêèé ìåòðîïîëèòåí ñ 90-ëåòíèì þáèëååì è
35-ëåòèåì Òîííåëüíóþ àññîöèàöèþ Ðîññèè ïîçäðàâèë
çàìåñòèòåëü ïðåäñåäàòåëÿ Ïðàâèòåëüñòâà ÐÔ
Ì.Ø. Õóñíóëëèí.

Äåïóòàò Ãîñóäàðñòâåííîé äóìû, ÷ëåí Êîìèòåòà ïî òðàíñïîðòó è ðàçâèòèþ
òðàíñïîðòíîé èíôðàñòðóêòóðû, ä.ò.í. Ñ.Â. Åðåìèí îáðàòèëñÿ ê êîëëåãàì,
åäèíîìûøëåííèêàì è ó÷àñòíèêàì 14-é ìåæäóíàðîäíîé âûñòàâêè «ÝëåêòðîÒðàíñ
2025» ñ ïðèâåòñòâåííûì ñëîâîì.

Ê ãîñòÿì è ó÷àñòíèêàì 14-é ìåæäóíàðîäíîé âûñòàâêè «ÝëåêòðîÒðàíñ 2025» è
äðóãèõ ìåðîïðèÿòèé, ïðîõîäÿùèõ â ðàìêàõ Ðîññèéñêîé íåäåëè îáùåñòâåííîãî
òðàíñïîðòà è ãîðîäñêîé ìîáèëüíîñòè, îò èìåíè Ìèíèñòåðñòâà òðàíñïîðòà
Ðîññèéñêîé Ôåäåðàöèè ñ ïðèâåòñòâåííûì ñëîâîì îáðàòèëñÿ çàìåñòèòåëü
ìèíèñòðà òðàíñïîðòà Ðîññèéñêîé Ôåäåðàöèè Â.Â. Òèìîôååâ.

Çàìåñòèòåëü ìýðà Ìîñêâû â ïðàâèòåëüñòâå Ìîñêâû ïî âîïðîñàì òðàíñïîðòà è ïðîìûøëåííîñòè
Ì.Ñ. Ëèêñóòîâ îò ëèöà ïðàâèòåëüñòâà Ìîñêâû, òðàíñïîðòíîãî êîìïëåêñà ãîðîäà Ìîñêâû è ceáÿ ëè÷íî
ïîïðèâåòñòâîâàë âñåõ ó÷àñòíèêîâ è ãîñòåé ñ îòêðûòèåì 14-é ìåæäóíàðîäíîé âûñòàâêè «ÝëåêòðîÒðàíñ-2025».
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Ìîñêîâñêèé ìåòðîïîëèòåí –
êðóïíåéøèé ðàáîòîäàòåëü
ñòîëèöû

Ä ля сотрудников ГУП «Мос -
ковский метрополитен», а
также работников всего

транспортного комплекса Москвы
создан уникальный формат обуче-
ния в Корпоративном университе-
те Транспортного комплекса
(Корпо ративный университет), соз-
данном в феврале 2021 года путем
слияния Службы профориентации
обучения и развития персонала
метрополитена и Учебно-курсово-
го комбината Мосгор транса. В
2024 году Корпоративный универ-
ситет отметил значимый юбилей –
80 лет подготовки кадров Мос -
ковского транспорта.

В Корпоративном университе-
те реализуется более трехсот об-
разовательных программ:

– профессиональная подго-
товка, переподготовка и повыше-
ние квалификации для рабочих и
служащих;

– дополнительные профессио-
нальные программы (программ
повышения квалификации и про-
граммы профессиональной пере-
подготовки) для руководителей и
специалистов;

– дополнительные общеобра-
зовательные программы для де-
тей и взрослых;

– тренинги для развития
управленческих компетенций.

Программы обучения разрабо-
таны с учетом требований про-
фессиональных стандартов,
Единого тарифно-квалификацион-
ного справочника работ и профес-
сий рабочих и Единого квалифика-

ционного справочника должностей
руководителей, специалистов и
других служащих. Обучение про-
водится в очной, очно-заочной и
дистанционной формах. При тео-
ретическом изучении дисциплин
допускается электронное обуче-
ние, обучение с применением дис-
танционных образовательных тех-
нологий. Перечислим основные
направления, реализуемые в
Корпоративном университете:

– профориентация;
– интеграция в образователь-

ные процессы;
– взаимодействие с высшими

и средними профессиональными
учреждениями;

– целевое обучение;
– практика и стажировка;
– обучение профессиям;
– специализированное обуче-

ние;
– наставничество и адаптация;
– техническая учеба;
– дополнительное профессио-

нальное образование;
– оценка персонала;
– кадровый резерв;
– развитие стратегических

компетенций и управленческой
культуры (тренинги, семинары,
коуч-сессии);

– реализация специальных
проектов для транспортного ком-
плекса города Москвы;

– научно-исследовательская и
историческая деятельность;

– организация и проведение
экскурсий.

Московский метрополитен про-
должает развивать плодотворное
сотрудничество с Рос сийским уни-
верситетом транспорта (МИИТ).
Для подготовки высококвалифици-
рованных специалистов для мет-
рополитена на базе университета
в 2017 году была образована ка-
федра «Метрополитены».

Также Московский метрополи-
тен при участии Корпоративного
университета продолжает реализа-
цию Федерального проекта
«Профессионалитет» с Колледжем
Московского транспорта (КМТ).

Сотрудничество метро с кол-
леджем началось в 2022 году. Все
образовательные программы
адаптировали под требования
метро, а преподаватели прошли
курсы повышения квалификации
и стажировки в подразделениях
метрополитена.

Во время обучения студентов
берут на практику и стажировку в
метро. Так они приходят на рабо-
ту уже подготовленными специа-
листами. Колледж был создан в
1921 году. Сегодня колледж –
ключевой образовательный парт-
нер Московского транспорта, ко-
торый готовит высококлассных
специалистов. Обучение прохо-
дит по 15 программам.

Äåëîâîé öåíòð – ðàçâèòèå è
ïðîôîðèåíòàöèÿ ìîëîäåæè

Московский метрополитен яв-
ляется одновременно сложным
транспортным предприятием го-
рода и уникальным памятником
архитектуры в России. Данное со-
четание придает московскому
метро особую индивидуальность
и роль. Чтобы почувствовать эту
индивидуальность, необходимо
побывать на станции «Деловой
центр», которая считается свое-

образным культурным, научным и
творческим кластером метропо-
литена.

Ежедневно станцию посещают
в среднем около 36 000 пассажи-
ров в сутки.

На станции постоянно прохо-
дят различные мероприятия: фо-
товыставки и выставки картин,
лекции и кинолектории на тему
метрополитена, литературные
конкурсы и концерты, мероприя-
тия студенческого сообщества и
образовательные уроки для
участников «35-го отряда», встре-
чи Общества коллекционеров
«Наше метро» и другие культур-
но-массовые мероприятия.

Главной точкой притяжения
для всех пассажиров станции
«Деловой центр» является центр
профориентации молодежи, от-
крытый 15 мая 2015 года (сегодня
он называется Центром профес-
сионального развития молодежи
Московского транспорта, а до не-
давних пор – Центр профориента-

ции), – это уникальное экспози-
ционное пространство, куда вошел
в том числе и Музей метро. Музей
с помощью своих экспонатов, доку-
ментов и фотографий воссоздал
все этапы истории Московского
метрополитена и как транспортно-
го предприятия, и как памятника
архитектурного искусства, и как мо-
нумента подвигу строителей-пер-
вопроходцев подземных про-
странств столицы. С того момента,
как центр распахнул свои двери
для посетителей, там побывало
более 850 000 человек.

Большая часть гостей – дети и
подростки, которые активно про-
являют интерес к истории разви-
тия одного из основных видов го-
родского транспорта столицы –
метрополитену. Благодаря рабо-
те Центра профессионального
развития молодежи Московского

транспорта посетители могут
узнать больше об истории метро
и других видов транспорта, по-
нять принципы работы этой слож-
нейшей системы.

Сегодня Московский метропо-
литен развивается быстрыми
темпами. Вступают в строй новые
линии, строятся новые станции.
Вот почему основой деятельно-
сти Центра профессионального
развития молодежи Московского
транспорта является привлече-
ние подростков и молодежи на
работу в метро и другие пред-
приятия Транспортного комплек-
са столицы.

Профориентация подростков –
одно из ведущих направлений ра-
боты Центра профессионального
развития молодежи Мос ковского
транспорта, которое включает в
себя профориентационную диаг-
ностику, профориентационные по-
ездки на различные объекты
транспорта Москвы, тематические
занятия и участие в Клубе люби-
телей транспорта. Тех, кто про-
являет наибольший интерес, на-
правляют на профориентацион-
ную диагностику у психолога
центра, по результатам которой
на основе развернутого анализа
личности даются рекомендации
по выбору профессии и возмож-
ных путях ее получения.

Профориентационная диагно-
стика проводится как для групп
подростков, так и индивидуально.
Если групповая диагностика на-
правлена только на определение
ведущих сфер и видов деятель-
ности, то при прохождении инди-
видуальной профдиагностики

проводится еще и тестирование
на определение личностных ха-
рактеристик и ведущего стиля
мышления и используются другие
дополнительные методики.

Результатом индивидуальной
работы с подростком является

определение максимально подхо-
дящих видов профессий с реко-
мендацией учебных заведений и
возможного дальнейшего трудо-
устройства в Транспортном ком-
плексе. Профориентационные за-
нятия и поездки разработаны со-
трудниками центра для ребят,
наиболее увлеченных транспорт-
ной сферой.

Если результаты тестирования
показывают, что личные качества
подростка подходят для работы на
транспорте, то с разрешения роди-
телей ребенок приглашается на
экскурсионные занятия на различ-
ных транспортных объектах: элек-
тродепо Митино, Красная Пресня,
Лихоборы, Единый диспетчерский

центр, филиалы трамвайных депо
и автобусных парков, Сокольни -
ческий вагоноремонтно-строитель-
ный завод (СВАРЗ/НЕФАЗ), Центр
обеспечения дорожного движе ния.
Также объекты Корпора тивного
университета, где помимо полу-
ченных теоретических знаний мож-
но еще и попробовать свои силы в
роли водителя трамвая, электро-
буса, автобуса или машиниста
электропоезда на настоящих тре-
нажерах, с помощью которых об-
учаются будущие профессионалы.
Выездные занятия проводятся по
мере формирования групп, не
реже одного раза в две недели, что
позволяет ребятам получать но-
вые знания о транспорте не в
ущерб основной учебе в школе. С
2022 года проведено уже 127 за -
нятий.

Также для пассажиров на
станции «Деловой центр» работа-
ет Научно- техническая библиоте-
ка метро. В библиотеке собраны
книги по различным отраслям
науки и техники, справочники и
нормативные документы, перио-
дические издания, а также уни-
кальные издания – книги – ровес-

ники Московского метрополитена.
На данный момент более 1800
книг представлено в цифровом
формате. Более 6700 книг в бу-
мажном виде было выдано чита-
телям за 2024 год. Более 1,4 тыс.
человек стали читателями биб-
лиотеки в этом году. Ежемесячно
в библиотеке проводится мастер-
класс по стихосложению.

Êóëüòóðíûé êëàäåçü Ìîñêâû

Станция «Деловой центр» яв-
ляется базой для занятий
Академического хора Москов -
ского метрополитена. Это уни-
кальный творческий коллектив,
первый и единственный хор в си-

стеме подземного транспорта. На
сегодняшний день хор стал одной
из визитных карточек Москов -
ского метрополитена. Хор создан
в 2017 году, и с тех пор его глав-
ный художественный принцип –
сохранение лучших певческих
традиций, в том числе в исполне-
нии современной музыки.

Сегодня в составе хора пред-
ставители самых разных подраз-
делений метрополитена. Это ма-
шинисты и их помощники, сотруд-
ники эскалаторной службы,
дежурные по станции, дефекто-
скописты, бухгалтеры, кассиры и
многие другие.

Выступления хора с успехом
проходили на самых престижных
площадках: Академический хор
метро – непременный участник
первого в мире музыкального про-
екта «Опера в метро». В настоя-
щий момент в репертуаре хора и
его солистов более 60 компози-
ций, в том числе гимн метро, соз-
данный Александрой Пахмутовой
и Николаем Добронравовым.

Коллектив является лауреатом
премии «Музыкальный Клондайк».
Художественный руководитель и
дирижер хора – лауреат гранта
президента России, профессор
Борис Тараканов.

Êëóá ëþáèòåëåé 
òðàíñïîðòà – ñîöèàëüíî
çíà÷èìîå ÿâëåíèå Ìîñêâû

Московский метрополитен ор-
ганизовал Клуб любителей транс-
порта для получения доступа к
новым знаниям, посещения лек-
ций, производственных объектов.
Участники клуба помогают посе-
тителям на тренажерах, находят
сверстников с общими взглядами

ÌÎÑÊÎÂÑÊÈÉ ÌÅÒÐÎÏÎËÈÒÅÍ

Ìîñêîâñêèé ìåòðîïîëèòåí -
ïðîñòðàíñòâî ëó÷øèõ

Êàäðîâàÿ è ñîöèàëüíàÿ ïîëèòèêà Ìîñêîâñêîãî ìåòðîïîëèòåíà ðåøàåò êîìïëåêñíûå çàäà÷è ïî îáó÷åíèþ, ïîâûøåíèþ
êâàëèôèêàöèè ïåðñîíàëà, âîâëå÷åíèþ ìîëîäåæè â ïðîåêòû ìåòðîïîëèòåíà, ïðîäâèæåíèþ êóëüòóðíûõ ïðîñòðàíñòâ äëÿ ðàáîòíèêîâ
ìåòðî è ïàññàæèðîâ.

Â ìàòåðèàëàõ, ïðåäîñòàâëåííûõ ïðåññ-ñëóæáîé Ìîñêîâñêîãî ìåòðîïîëèòåíà íàêàíóíå åãî 90-ëåòèÿ, ðàññêàçûâàåòñÿ îá ýòîé
èíòåðåñíîé æèçíè ìåòðîïîëèòåíà.

4 ÀÏÐÅËÜ

станций метро, четыре станции
МЦД-1 и МЦД-4, три станции МЦК.
С запуском Рублево-Успенской ли-
нии в 2026 году их количество уве-
личится до 21.

ÖÒÓ– ñèíåðãèÿ óñïåõà
ìåãàïðîåêòà

Развитие Центрального транс-
портного узла – совместный про-
ект Правительства России, прави-
тельства Москвы и ОАО «РЖД».
Он предполагает улучшение меж-
региональной связности Москов -
ской агломерации с крупными ре-
гиональными центрами, такими
как Калуга, Тула, Тверь, Влади -
мир, Иваново, Ярославль, Рязань
и другими.

В рамках программы развития
ЦТУ, рассчитанной на период с
2025 по 2035 год, планируется
поэтапное преобразование же-
лезнодорожного транспорта для
жителей 11 регионов России, где
проживают более 30 миллионов
человек – это почти четверть на-
селения страны.

Проект ЦТУ, по сути, является
продолжением успешного опыта

МЦД. Реализовать проект плани-
руется поэтапно. В рамках перво-
го этапа запланировано снижение
интервалов движения поездов до
трех раз – с текущих показателей
до 60 минут в регионах первой
очереди. Этот этап предполагает
модернизацию пассажирской и
железнодорожной инфраструкту-
ры, обновление подвижного со-
става, улучшение параметров су-
ществующих графиков.

В рамках второго этапа реали-
зации планируется снижение ин-
тервалов движения поездов для
всех направлений, что обеспечит
почти беспрерывное сообщение
Московской агломерации с круп-
ными региональными центрами.
Такой подход позволит суще-
ственно повысить частоту по-
ездов и сделать их ожидание ми-
нимальным для пассажиров.

Для реализации столь амби-
циозного проекта ведется со-
вместная работа с коллегами из
РЖД и региональными властями,
включающая оценку состояния
инфраструктуры, подвижного со-
става, а также анализ текущих
графиков движения и пассажиро-

потоков на всех направлениях,
входящих в ЦТУ.

Центральный транспортный
узел в настоящее время обес-
печивает до 75% всех пассажир-
ских пригородных перевозок в
России, и модернизация его ин-
фраструктуры даст жителям ре-
гионов новые транспортные воз-
можности. Кроме того, улучшение
связи с Москвой станет дополни-
тельным стимулом для роста
внутреннего туризма и позволит
жителям регионов легче и удоб-
нее добираться до культурных и
социальных объектов столицы.

Áåçîïàñíîñòü â ôîêóñå
âíèìàíèÿ ãîðîäà

Департамент транспорта
Москвы совместно с ОАО «РЖД»
и ГИБДД снижает аварийность на
городской железнодорожной ин-
фраструктуре.

С 2014 года в рамках деятель-
ности комиссии Департамента
транспорта по согласованию от-
крытия или закрытия железнодо-
рожных переездов в Москве осу-
ществляется всесторонний конт-
роль за текущим состоянием
одноуровневых ж/д переездов и
принимаются необходимые меры
по ликвидации проблемных объ-
ектов. За 10 лет количество одно-
уровневых ж/д переездов в Москве
сократилось на 34%. Системная
работа по ликвидации одноуровне-
вых ж/д переездов и приведению
их в надлежащее эксплуатацион-
ное состояние увеличивает ско-
рость движения автомобильного
трафика в местах пересечений с
ж/д путями, а также снижает ава-
рийность на ж/д переездах.

Департаментом транспорта
Москвы принимаются меры по
обеспечению безопасного движе-
ния поездов и автомобильного
транспорта на железнодорожных
переездах в границах Москвы:

– строительство путепроводов
с ж/д переездами на участках с
интенсивным движением по-
ездов;

– повышение технологической
оснащенности ж/д переездов в
Москве;

– проработка вопроса обору-
дования ж/д переездов или подъ-
ездов к ним комплексами фото-
видеофиксации нарушений ПДД;

– информирование водителей
о приближении к ж/д переездам с
соответствующими оповещениями
в приложениях компаний – агрега-
торов «Яндекс» и «Туту.ру»;

– нанесение шумовых полос
на подъездах к ж/д переездам;

– проведение акций, направ-
ленных на привлечение внимания
участников дорожного движения и
усиление бдительности на ж/д пе-
реездах в Москве, а также на ин-
формирование в социальных се-
тях и мессенджерах;

– повышение уровня безопас-
ности на ж/д переездах в
Москве – первостепенная задача
транспортного комплекса.

Ñòðàòåãè÷åñêèå çàäà÷è
Ïðàâèòåëüñòâà Ìîñêâû

Правительство Москвы в рам-
ках программы обновления парка
поездов до 2030 года формирует
новый российский электропоезд
Иволга 4.0 с высоким уровнем ло-
кализации, удобный, современ-
ный и надежный для пассажиров.
Подвижной состав на первых
двух диаметрах был полностью
обновлен в первый год работы по
поручению Мэра Москвы С.С.
Собянина.

Обновление подвижного со-
става на МЦД-4 продолжается,
завершить его планируется в
2025 году. Все линии МЦД обслу-
живаются современным подвиж-
ным составом, включая поезда

«Иволга». На линиях курсируют
более 250 новых поездов.

Также в 2025 году планиру-
ется начать обновление подвиж-
ного состава на самом загружен-
ном Ярославском направлении
ж/д, завершить которое рассчиты-
вают в 2029 году. Уже началась
техническая обкатка без пассажи-
ров поездов «Иволга» и ЭП2ДМ
на Ярославском железнодорож-
ном направлении.

Ðàçâèòèå 
Ëåíèíãðàäñêîãî âîêçàëà

Правительство Москвы по-
следнее время активно начало
заниматься железнодорожными
вокзалами, что обусловлено но-
вой стратегией их развития и ис-
пользования в рамках города.

С 11 августа 2024 года в здании
Ленинградского вокзала ведутся
работы по внедрению вокзала в
единый транспортный каркас, соз-
данию новых выходов и входов в
метрополитен, полной замене ин-
женерного оборудования, ремонту
кровли, фасадов, созданию допол-
нительного пространства для пас-
сажиров. Вокзал будет полностью

соответствовать всем современ-
ным стандартам московского
транспорта.

Вокзал будет интегрирован с
единой транспортной экосистемой
Москвы, обеспечивая комфортное
передвижение для пассажиров
всех категорий. В ходе обновле-
ния будет значительно увеличено
количество пассажирских зон ожи-
дания – их площадь вырастет в
три раза за счет переоборудова-
ния служебных помещений и отка-
за от избыточных торговых точек.
После ремонта площадь, доступ-
ная пассажирам, будет увеличена
в два раза и составит 16 тыс. кв.
м. Количество посадочных мест
будет увеличено в два раза – до
1515 мест, включая зону кафе и
ресторанов. Дополнительный
лифт свяжет все четыре этажа –
от цоколя до третьего.

Технические изменения вклю-
чают полную модернизацию ин-
женерных систем. Это касается
не только коммуникаций внутри
здания, но и всех систем, соеди-
няющих вокзал с городскими ин-
фраструктурными сетями, в том
числе энергетикой и коммуналь-
ными сетями. Все сети вокзала

были технически и морально из-
ношены. Износ отдельных систем
превышал 100%.

После завершения работ на
вокзале будет создана единая но-
вая автоматическая система мик-
роклимата и вентиляции, которая
ранее отсутствовала. Воздухо -
обмен на территории всего вокза-
ла будет увеличен в два раза,
освещенность улучшится вдвое и
достигнет 400 люкс. На всех эта-
жах будет комфортная температу-
ра: летом и зимой внутри здания
будет 22–25 градусов. До рекон-
струкции на цокольном этаже не
существовало системы кондицио-
нирования, на других этажах были
размещены локальные установки,
которые позволяли осуществлять
кондиционирование только от-
дельных помещений. Новая систе-
ма позволит поддерживать ком-
фортный микроклимат во всех зо-
нах вокзала. Дополнительно будет
установлена система ароматиза-
ции воздуха, которая уже сейчас
успешно используется в столич-
ном метрополитене.

За счет оптимизации пассажи-
ропотоков и увеличения инфра-
структуры транспортной безопас-
ности пассажиры смогут проходить
досмотр значительно быстрее.

Ранее были реконструированы
подземные переходы под Ленин -
градским, Ярославским и Казан -
ским вокзалами, которые до ре-
конструкции были закрыты многие
годы. Переход под Ленинградским
вокзалом был закрыт целых 30
лет. Эти новые переходы создали
удобную пешеходную связь меж-
ду тремя вокзалами и прилегаю-
щими улицами. Время пересадки
между метро, вокзалами, Комсо -
мольской площадью и Новоря -
занской улицей сократилось на
30%. Была обновлена схема до-
рожного движения и инфраструк-
тура района, что увеличило ско-
рость движения транспорта на
7%, а время в пути в центр города
сократилось на 15%.

На первом этаже можно будет
быстро пройти к поездам. На цо-
кольном этаже вокзала будет
установлено более 1500 ячеек ав-
томатических камер хранения для
багажа. Помимо этого, здесь бу-
дет организовано пространство
для торговых площадей и попут-
ного сервиса. Обновленный вок-
зал станет современным много-
функциональным пространством,
сочетающим комфорт и широкий
спектр услуг для пассажиров всех
категорий.

Второй и третий этажи будут
адаптированы для пассажиров,
которым требуется длительное
ожидание. В ответ на запрос пас-
сажиров о качественном сервисе
питания на втором этаже появит-
ся современная зона отдыха с
расширенной зоной кафе и ресто-
ранов. Кроме того, предусмотрено
создание современных лаунж-зон
с возможностью тихого ожидания.

В рамках обновления инфра-
структуры вокзала особое внима-
ние будет уделено расширению
сервисных возможностей. Здесь
появятся зона коворкинга, совре-
менный детский клуб и комната ма-
тери и ребенка. Площадь бизнес-
зала будет увеличена в два раза.

В рамках обновления Ленин -
градского вокзала пассажиры по-
лучат здание вокзала, соответ-
ствующее всем современным
стандартам Московского транс-
порта. Историческая часть здания
будет сохранена и отремонтиро-
вана. При этом сделан акцент и
на внедрение современных тех-
нологий. Такое сочетание сдела-
ет вокзал символом сохранения
традиций и применения столич-
ных инноваций.                         n

Фото пресс-службы
Департамента транспорта

ÌÎÑÊÎÂÑÊÈÉ ÒÐÀÍÑÏÎÐÒ

Иволга 4.0

ЦТУ

Капитальный ремонт Ленинградского вокзала

Реконструкция станции Тестовская, МГВ Москва-сити

Иволга 4.0, МЦД-4

МГВ Щербинка, МЦД-2
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Â
этом году отмечаются
юбилеи метрополитенов
России. Московскому
метрополитену испол-

няется 90 лет, Петербургскому –
70 лет, Нижегородскому – 40 лет,
Казанскому – 20 лет. Говоря о
Московском метрополитене как о
самом старейшем и большом,
можно сказать – это целая эпоха
важного вида транспорта в круп-
ных городских агломерациях.

А стандартизация как система в
нашей стране в этом году будет
праздновать вековой юбилей. Да,
именно 100 лет назад, в 1925 году,
в СССР было создано учреждение,
отвечающее за стандартизацию,
метрологию и управление каче-
ством, – комитет по стандартиза-
ции при Совете труда и обороны.

Стандартизация в нашей стра-
не, как и вся страна, прошла
очень серьезные испытания. В
борьбе за качество ужесточались
требования к соблюдению стан-
дартов, в 1929 году была установ-
лена уголовная ответственность
за несоблюдение обязательных
стандартов (на уровне руководи-
телей предприятий, главных ин-
женеров и начальников ОТК).

В этот период особое внима-
ние уделялось не только стандар-
там на отдельные виды продук-
ции, но и на поддержку целых от-
раслей, таких как сельское
хозяйство (первый стандарт был
разработан на пшеницу), строи-
тельство (индустриализация на-
чала ХХ века, в том числе и
строительство первого метропо-
литена в столице), машинострое-
ние и т.д.

Стандартизация стремилась к
унификации производства, повы-
шению качества и снижению себе-
стоимости. В некоторых сферах
это до сих пор является камнем
преткновения и мешает работе и
дальнейшему развитию целых от-

раслей. Например, в мировом
масштабе это касается даже ши-
рины колеи, выбранной в разных
странах (еще до осознания не-
обходимости стандартизации).

В военные и послевоенные
годы стандартизация зарекомен-
довала себя как палочка-выруча-
лочка для создания и контроля
тех требований, о которых дого-
ворились, могли выполнить и вы-
полняли на всех уровнях, «читая
стандарт».

К сожалению, в 90-х годах в
нашей стране произошли серьез-
ные кардинальные изменения и о
стандартизации временно забы-
ли. Но потом сначала у коллег с
железной дороги (9 октября 2008
года), а позже и в метрополитенах
(6 октября 2017 года) появились
технические комитеты по стан-
дартизации, которые продолжили
эту работу.

В истории стандартизации на
перевозку пассажиров, и особенно
в городском транспорте, не было
уделено много времени и ресур-
сов, но теперь в XXI веке это стало
важнейшим инструментом каче-
ства и репутации предприятия.

За восемь лет, прошедшие с
момента создания ТК 150
«Метрополитены», сделано глав-

ное – показана необходимость
договариваться о безопасном и
качественном виде транспорта
для пассажиров, производителей
и эксплуатирующих его метропо-
литенов. Более 60 работающих
организаций ведут деятельность
на уровне разработки стандартов,
чтобы метрополитены были удоб-
ны и безопасны для пассажиров.

Это сложная и стратегическая
работа. Достичь консенсуса, тре-
буемого при голосовании для при-

нятия стандарта, непросто. По
стандартизации комитет «Метро -
политены» (ТК 150) за это время
разработал и утвердил девять
стандартов, более 40 находится в
разных стадиях разработки.

Основная цель – обеспечение
поддерживающими стандартами в
рамках требований Технического
регламента Евразийского эконо-
мического союза «О безопасности
подвижного состава метрополите-
на» (ТР ЕАЭС052/2021). Это поз-
волит, для чего и предназначена
стандартизация как наука, добить-
ся унификации требований, конт-
ролировать качество «критических
элементов» подвижного состава,
упростить НИОКР, дать возмож-
ность для оценки соответствия че-
рез процедуры обязательной сер-
тификации как элементов подвиж-
ного состава, так и его целиком.

Надо сказать, что подготовка
технического регламента нача-
лась еще до создания техниче-
ского комитета в метро. Тогда не-
обходимых поддерживающих
стандартов еще не было, а орга-
низационная работа по созданию
технического комитета потребо-
вала много времени и согласова-
ний. Министерство транспорта
России по согласованию с

Росстандартом инициировало пе-
ренос срока вступления в силу ТР
ЕАЭС 052/2021 на 2028 год, ана-
логичная работа проводится в
дальнейшем по элементам ин-
фраструктуры метрополитенов.

Работа по стандартизации
требует знаний и специалистов из
всех областей науки, а также нуж-
дается в актуальной документи-
рованной информации. Для этого
в структуре технического комите-
та существуют подкомитеты, каж-
дый из которых ведет свое на-
правление в работе в своей сфе-
ре регулирования.

Особо важной является «пе-
рекрестная работа» между техни-
ческими комитетами по стандар-
тизации. Это хороший инструмент
для получения информации, зна-
ний и опыта, а также возможности
присоединиться к работе в других
смежных отраслях промышленно-
сти, заимствуя унифицированные
и проверенные технические, и не
только, решения.

Это и ТК 045 «Железнодорож -
ный транспорт», ТК 307 «Под -
шипники качения и скольжения»,
ТК 251 «Безопасность труда», ТК
055 «Терминология, элементы
данных и документации в бизнес-
процессах и электронной торгов-
ле», ТК 367 «Чугун, прокат и ме-
таллоизделия» и другие.

По итогам работы технических
комитетов Росстандарт ежегодно
оценивает их деятельность. Техни -
ческий комитет «Метрополитены»
(ТК 150) находится в сотне первых
по результативности работы.

Несмотря на сложности, это высо-
кое место, и оно показывает уро-
вень важности работы для страны.

Задача специалистов сделать
метрополитены качественными,
комфортными, удобными и без-
опасными. Через постоянное со-
вершенствование, в первую оче-
редь стандартов.

На сайте технического комите-
та tk150.su можно найти интере-
сующую информацию, поучаство-
вать или выступить разработчи-
ком стандарта.

Значение стандартов на мет-
рополитене определяет солид-
ный состав его участников:

– начальник ГУП «Московский
метрополитен» В.Н. Козловский –
председатель технического коми-
тета;

– начальник Службы качества
ГУП «Московский метрополитен»
Л.Н. Морозов – заместитель пред-
седателя технического комитета;

– главный инженер ГУП
«Петербургский метрополитен»
А.В. Спиркин – заместитель пред-
седателя технического комитета;

– заместитель генерального
директора по техническому раз-
витию АО «Трансмашхолдинг»
М.А. Рожков – заместитель пред-
седателя технического комитета.

Приказом Росстандарта от 31
октября 2024 года № 2596 утвер-
ждена Программа национальной
стандартизации на 2025 год. К
разработке на 2025 год заявлены
две темы по метрополитенам:

– 1.2.150-2.179.25 Боковые
входные системы подвижного со-

става метрополитена. Технические
требования и методы контроля
(ГОСТ);

– 1.2.150-1.178.25 Автоматизи -
рованные системы комплексного
управления движением поездов
метрополитена. Уровни автома-
тизации. Принципы построения и
основные функциональные тре-
бования (ГОСТ Р).

В формате видеоконференции
20 декабря 2024 года состоялось
очередное ежегодное заседание
ТК 150.

А в сентябре 2024 года на ба-
зе ведущего разработчика и про-
изводителя «1520 Сигнал» со-
стоялось очередное заседание
технического Совета главных ин-
женеров (технических директо-
ров) метрополитенов и организа-
ций – членов Международной
Ассоциации «МЕТРО», в рамках
которого было проведено сове-
щание по обсуждению вопросов о

рассмотрении возможностей
внедрения и эксплуатации в буду-
щем инновационных разработок в
части, касающейся микропроцес-
сорных систем управления дви-
жением поездов, с руководителя-
ми и специалистами служб авто-
матики, сигнализации, связи
метрополитенов и организаций –
разработчиков систем железно-
дорожной автоматики, а также
предприятий – производителей
устройств СЦБ и связи.

В рамках совета были затро-
нуты следующие вопросы:

– создание автоматизирован-
ной системы комплексного управ-
ления движением поездов метро-
политена (АСКУ ДПМ);

– организация Единого центра
диагностики и мониторинга

устройств автоматики и телеме-
ханики движения поездов в
Московском метрополитене;

– совершенствование про-
изводимой светофорной продук-
ции;

– внедрение новой техники в
метрополитенах и определение
основных направлений развития
научно-технического прогресса на
метрополитенах;

– перспективы применения ин-
новационной российской техноло-
гии с использованием биметалли-
ческого контактного рельса для
подвода электроэнергии к элек-
тропоездам и инфраструктуре
метрополитена;

– импортозамещение в систе-
мах автоматики и телемеханики
движения поездов, проблемы и
планируемые мероприятия;

– выполнение требований
приказа Федеральной службы по
техническому и экспортному конт-
ролю Российской Федерации «Об
утверждении требований по обес-
печению безопасности значимых
объектов критической информа-
ционной инфраструктуры Россий -
ской Федерации» от 25.12.2017
№ 239 на значимых объектах кри-
тической информационной ин-
фраструктуры метрополитенов, а
также имеющие проблемы и пути
их решения;

– внесение дополнений в
Типовые правила технической экс-
плуатации метрополитена, утвер-
жденные приказом Минтранса РФ
от 21.12.2018 № 468;

– внесение дополнений в СП
120.13330.2022 «Метрополитены»
и другие вопросы.

Одним из важных решений со-
вета была определена целесооб-
разность выполнения в 2025 году
корректировки программы разви-
тия НТП «Метрополитены – 21
век» с целью ее актуализации.

Вместе с тем одобрены рабо-
ты по комплексной реконструкции
АТДП Кольцевой линии Москов -
ского метрополитена, по организа-
ции процесса подготовки и испы-
таний программного обеспечения
АТДП на этапе внедрения, по опы-
ту реализации систем автоведе-
ния и внедрению микропроцессор-
ных систем на метрополитенах.

Отмечена эффективная и це-
ленаправленная работа, прово-
димая в метрополитенах по внед-
рению современных автоматизи-
рованных систем управления и
контроля за работой технологиче-
ского оборудования.

Одобрена работа по созда-
нию автоматизированной систе-
мы комплексного управления дви-
жением поездов метрополитена
(АСКУ ДПМ) и по организации
Единого центра диагностики и мо-
ниторинга устройств автоматики и
телемеханики движения поездов
в Московском метрополитене.

Данный опыт Московского
метрополитена может быть тира-
жирован и в другие метро при на-
личии соответствующей инвести-
ционной программы.                   n

Материалы предоставлены
пресс-службой Московского

метрополитена
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и интересами, а так же помогают
сдавать «зачеты» и «экзамены»,
которые позволяют больше
узнать о выбираемой профессии.
Эти увлекательные формальные
и неформальные занятия прово-
дят специалисты центра, помо-
гающие более осознанно выби-
рать будущую специальность в
Транспортном комплексе Москвы.
В Клубе любителей транспорта в
2024 году состоят 607 человек.

Как вывод: каждый интересую-
щийся транспортом молодой че-
ловек получает большой объем
информации о путях получения
профессии и о возможном карь-
ерном развитии в выбранной спе-
циальности, а работодатель – вы-
соко мотивированных подро-
стков, заинтересованных в
дальнейшем трудоустройстве на
Московский транспорт.

Øêîëû

Деятельность специалистов
Центра профессионального раз-
вития молодежи Московского
транспорта не ограничивается
станцией «Деловой центр».
Проводятся классные часы в шко-
лах Москвы, занятия внеурочной
деятельности.

Проект «Уроки с Московским
транспортом» помогает детям
определиться с их дальнейшей
профессией. На примере транс-
порта детям показывают, как из-
учение того или иного школьного
предмета может пригодиться в
жизни и трудовой деятельности.
Помимо профориентации проект
способствует повышению интере-
са школьников к изучаемым пред-
метам. C 2020 года было охваче-
но 11 московских школ и более
1400 детей с 5-го по 11-й класс.

С 2022 года стартовал кружок
«Знакомство с московским транс-
портом». Он рассчитан на учеб-
ный год, программа кружка адап-
тирована на возраст обучающих-
ся. Существует два основных
возрастных направления: для уча-
щихся 4–7-х классов и для уча-
щихся 8–9-х классов. На занятиях
в кружке подростки 8–9-го классов
окончательно определяются,
стоит ли им идти в профильный
транспортный класс и углубленно
изучать транспорт.

Профильные транспортные
классы также набираются с 2022
года. Проект профильный класс
«Московский транспорт» позво-
ляет сформировать у школьников
целостное представление об ис-

тории и строении транспортной
системы города Москвы, ее
значении и роли в развитии про-
мышленности, торговли, строи-
тельства и других отраслей эко-
номики. Знакомит с передовым
опытом транспортного планиро-

вания, развитием техники и тех-
нологий, влиянием транспорта на
социальное развитие общества.

35-é îòðÿä – êëóá
ïðîôåññèîíàëüíîãî è
ëè÷íîñòíîãî ðîñòà äëÿ 
äåòåé ðàáîòíèêîâ
Ìîñêîâñêîãî òðàíñïîðòà

На базе центра был организо-
ван клуб профессионального и
личностного роста для детей ра-
ботников Московского транспорта
«35-й отряд». Начав работу в
2018 году, отряд к 2024 году на-
считывает более 160 постоянных
участников. Основная цель –
укрепление трудовых династий и
семей Московского транспорта,
профориентация подростков.
Отряд берет на себя и социаль-
ную функцию: ребята совместно
посещают музеи, спортивные ме-

роприятия, участвуют в волонтер-
ском движении и социально-куль-
турных мероприятиях Москвы.

В рамках клуба с ребятами за-
нимаются педагоги, психологи,

специалисты по профориентации
и действующие сотрудники
Московского транспорта, которые
рассказывают детям, как работа-
ет транспорт столицы, насколько
важны все участники производ-
ственного процесса.

Среди выпускников отряда есть
студенты Колледжа Московского
транспорта (КМТ), Московского кол-
леджа транспорта РУТ (МИИТ), сту-
денты Российского университета
транспорта (МИИТ), а также участ-
ники Студенческого сообщества.

Помимо этого в 2019 году про-
ект «35-й отряд» был номинирован
на одну из самых престижных пре-
мий страны «Лучший корпоратив-
ный проект в области управления
персоналом «HR бренд 2019» и во-
шел в шорт-лист финалистов номи-
нации «Столица».

Несмотря на то что на момент
выдвижения проект был запущен
недавно и для победы не хватило

масштабных, развернутых стати-
стических результатов для оцен-
ки эффективности, участие позво-
лило метрополитену Москвы по-
лучить высокие оценки и
признание общемировых и рос-
сийских HR-брендинговых про-
ектов, а также обменяться про-
фессиональным опытом.

В 2024 году представители
отряда приняли участие в
Транспортной олимпиаде, орга-
низованной Ассоциацией работо-
дателей внеуличного транспорта
России, и выиграли путевки в
Международный детский центр
«Артек».

Ñòóäåí÷åñêîå 
ñîîáùåñòâî

Студенты образовательных
организаций высшего образова-
ния и среднего профессионально-
го образования могут познако-
миться с Московским транспор-
том изнутри.

В 2015 году при Центре проф-
ориентации было создано струк-

турное подразделение «Студен -
ческий отряд метрополитена», ко-
торое позже разрослось до
Студенческого сообщества.
Основная цель сообщества – при-
влечение учащейся молодежи к
участию в трудовой деятельно-
сти, временное или постоянное
трудоустройство студентов.

С 2022 года Студенческое со-
общество трудоустраивает студен-

тов помимо метрополитена и в
другие организации Транспортного
комплекса города Москвы.

За 2024 год в Московский
транспорт было трудоустроено
более 600 человек.

Студенты трудятся на своих
рабочих местах на равных усло-
виях, как и другие сотрудники.
Они получают весь социальный
пакет, предусмотренный для ра-

ботников метро. Участникам
Студенческого сообщества пред-
усмотрена надбавка по выслуге
лет в размере 10%.

По завершении трудового се-
зона проводится торжественное
мероприятие с подведением ито-
гов, а наиболее перспективные
студенты, показавшие высокие
производственные результаты и
проявившие активное участие в
жизни сообщества, отмечаются
благодарственными письмами ру-
ководителей организаций.
Öåíòð èñòîðè÷åñêîé 
ïàìÿòè «Íàðîäíûé ìóçåé
ìåòðîïîëèòåíà»

В Московском метрополитене
работает Народный музей метро-
политена, который взаимодей-
ствует с другими музеями страны,
принимает участие в различных
выставках, проводит культурные
и просветительские мероприятия.
Сотрудники музея принимают
участие в написании книг, связан-
ных с историей Москвы, метропо-
литена и транспорта в целом.

Работниками музея ежегодно
пополняются фонды с уникальны-
ми образцами отделочных мате-
риалов, которые используются в
облицовке современных станций
метро, и другими уникальными
экспонатами.

Áþðî «Ìåòðîòóð» –
êðåàòèâíûé ôîðìàò
ñîòðóäíè÷åñòâà

Экскурсионное бюро «Метро -
тур» – культурно-просветитель-
ский, профориентационный проект.

Целевая аудитория: экскурсан-
ты в возрасте от 12 лет, интересую-
щиеся историей и устройством мет-
рополитена. Основная цель экскур-
сионного бюро – сформировать
интерес к транспортной инфра-
структуре города, к истории и пер-
спективам развития Москов ского
транспорта, познакомить участни-
ков экскурсий с инфраструктурными
объектами Москов ского метрополи-

тена как частью большого организ-
ма, успешного предприятия
Московского транспорта.

Экскурсионное бюро «Метро -
тур» с 2016 года проводит экскур-
сии на инфраструктурные объ-
екты метрополитена. Экскурсии
на действующие предприятия –
это возможность попасть в элек-
тродепо и трамвайные депо,
узнать, как устроено депо, позна-
комиться с подвижным составом,
спецтехникой.

Проект «Ночь в метро из депо
«Измайлово» до «Киевской» рас-
считан на старшую целевую ауди-
торию. Экскурсия начинается в
электродепо «Измайлово» и да-
лее проходит на ретропоезде ти-
па «А» 1935 года в сопровожде-
нии реконструкторов в форме ра-
ботников метро 1930-х годов с
выходом на платформы ночных
станций.

Продолжает серию экскурсий
по вечерней Москве на ретрот-
рамвае 1960-х годов «Татра Т-2».
Находясь внутри исторического
вагона в сопровождении рекон-
структора и экскурсовода, гости
погружаются в атмосферу про-
шлого.

Участники экскурсий на ретро-
транспорте получают в подарок
коллекционную карту «Тройка» с
уникальным дизайном, который

разработан специально для каж-
дой экскурсии.

Билеты можно приобрести на
сайте tour.mosmetro.ru в разделе
«Экскурсионное бюро «Метро -
тур». За 2024 год в рамках про-
екта «Метротур» было проведено
более 120 экскурсий.

Òåàòð Ìîñêîâñêîãî
ìåòðîïîëèòåíà

В 2021 году был организован
театрально-танцевальный кружок
и назван Самодеятельным теат-
ром метро.

Для участников театра органи-
зовываются тренинги по актер-

скому мастерству, уроки танцев,
литературные и поэтические
встречи.

Художественный руководи-
тель театра помогает коллегам
почувствовать себя увереннее на
сцене и проявить свой творче-
ский потенциал. В репертуаре
Само деятельного театра миниа-
тюры, спектакли, декламации.
Выступ ления театра с успехом
проходили на крупных площадках
Москвы:

– Международная выставка-
форум «Россия»;

– Павильон Московского транс-
порта;

– Форум-фестиваль «Терри -
тория будущего. Москва 2030»;

– Ярмарка вакансий в Театре
им. Моссовета;

– Фестиваль «Лето в Москве.
Все на улицу» на сцене в
«Лужниках» и др.

В Самодеятельный театр
вступить легко. Любой работник
Московского транспорта может
это сделать вне зависимости от
возраста и уровня подготовки.
Главное желание. На данный мо-
мент в составе труппы представи-
тели разных профессий: машини-
сты, кассиры, электромеханики,
бухгалтеры и др.

Êëóá èñòîðè÷åñêîé
ðåêîíñòðóêöèè

Клуб исторической рекон-
струкции существует с 2020 года.

Клуб назвали «Московский
метро». Так, в мужском роде бы-
ло принято называть Московский
метрополитен прошлого.

Основными направлениями
деятельности клуба являются: ре-
конструкция материальной куль-
туры ХХ века, организация куль-
турного, интеллектуального и раз-
влекательного досуга членов
сообщества, вовлечение участни-
ков в исследовательскую деятель-
ность исторической направленно-
сти, демонстрация реконструиро-
ванных образцов форменной
одежды работников Московского
транспорта разных периодов.
Приоритетным направлением
деятельности клуба безусловно
является участие в тематических
мероприятиях Московского транс-
порта. Особое значение для
участников клуба, в который вхо-
дят работники Московского метро-
политена различных профессий,
является систематическое уча-

стие в экскурсионной программе
«Ночь в метро» и сезонных экс-
курсионных поездках на ретро -
трамвае. Обучающие лекции, се-
минары, фотосессии, дефиле, ки-
но-салоны помогают участникам
клуба прикоснуться к истории про-
шлого и почувствовать себя на-
стоящими исследователями.

Московский метрополитен –
это не только быстрый, удобный,
безопасный и современный вид
транспорта. И не только памятник
архитектуры, но и большой живой
коллектив, где важны доверие и
поддержка каждого члена огром-
ной сплоченной команды транс-
порта Москвы.                           n
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Å
ще в 2010 году такого раз-
нообразия не было. Пас -
сажирам приходилось сто-
ять в очереди в кассы мет-

ро за билетом до 20 минут в час
пик каждый день – в сумме набе-
гал целый рабочий день в очере-
дях каждый месяц. 100% плате-
жей проводились за наличный
расчет, а более 90% реализуе-
мых билетов в тот период – бу-
мажные билеты на одну поездку,
которые пассажиры покупали в
кассах.

Эту устаревшую систему
необходимо было менять. Так,
2 апреля 2013 года на городском
транспорте столицы заработала
«Тройка» – единый носитель, ко-
торый позволяет записывать або-
нементы или оплачивать проезд с
баланса билета «Кошелек» на
разных видах городского транс-

порта. До 2013 года такого реше-
ния в Москве и России не было.
Успех у «Тройки» был моменталь-
ный, в первую неделю было про-
дано 200 тыс. карт, а уже через 10
месяцев – 1 млн. По темпу роста
популярности карта обогнала ми-
ровые аналоги. Сейчас выпущено
около 53 млн карт «Тройка».

Одной «Тройкой» пассажиры
могут оплатить проезд на метро,
МЦК, МЦД, регулярном речном и
наземном транспорте, пригород-
ных электропоездах и аэро -
экспрессе. Около 80% поездок на
метро пассажиры оплачивают
«Тройкой». С 2013 года пассажи-
ры в Москве и регионах соверши-
ли по карте свыше 20 млрд по-
ездок на городском транспорте.
Это один из самых высоких пока-
зателей в мире.

У «Тройки» много возможно-
стей. С ее помощью можно рас-
платиться в кассах Московского
зоопарка или Музее транспорта
Москвы. Принимают «Тройку» на
парковках и в парке «Зарядье»,
на борту прогулочных теплохо-
дов. Кроме того, карту можно при-
вязать к сервисам «Велобайк» и
Whoosh и использовать ее вместо
логина при аренде велосипеда
или самоката.

На перехватывающих парков-
ках карту «Тройка» можно исполь-
зовать вместо парковочного биле-
та, чтобы оставлять автомобиль
на парковке бесплатно с 5.30 до
2.00. Кроме того, автомобилисты
могут записать абонемент на пар-
ковки со шлагбаумом на карту
«Тройка» и заезжать по ней.

Карта позволяет совершать
бесплатные пересадки на метро,

МЦК и МЦД при оплате одной по-
ездки билетом «Кошелек» карты
«Тройка» в течение 90 минут. На
ряде маршрутов МЦД бесплатная

пересадка возможна в течение
120 минут. С запуском D4 по
«Тройке» возможны бесплатные
пересадки на другие диаметры.

Также действует бесплатная пере-
садка по «Тройке», привязанной в
приложении «Метро Москвы», на
наземном транспорте в течение 90
минут.

Специально для «Тройки»
разработана программа лояльно-
сти «Город». Пассажир пополняет
карту – получает возврат средств
в виде бонусов. Их можно тратить
на оплату проезда или мобильной
связи, получать скидки в магази-
нах и многое другое.

Билетная система на базе
«Тройки» вышла далеко за пре-
делы Москвы, сегодня она рабо-
тает более чем в 27 регионах
России, где проживают свыше 45
млн человек. Благодаря работе
компании «СберТройка» лучшая
в мире транспортная карта дей-
ствует в Московской, Тульской,
Костромской областях, Примор -

ском крае, республиках Алтай,
Тыва и других регионах.

Современная билетная систе-
ма на базе московской карты
«Тройка» работает в более
17 тыс. транспортных средствах
по всей стране, а число ежеднев-
ных транзакций в регионах по ней
приблизилось к 2 млн.

В 2020 году билетная система
Москвы получила международное
признание и удостоилась главной
награды международной премии
Transport Ticketing Global в номина-
ции «Лучшая умная билетная си-
стема», а в 2021-м победила на
премии Transport Ticketing Award в
номинации «Самая умная билет-
ная программа». В дальнейшем
билетные решения Московского
транспорта получали главные на-
грады на всероссийских и между-
народных премиях.

В 2018 году Московский мет-
рополитен и АО «Микрон» созда-
ли инновационное совместное
предприятие «Микрон Секьюрити
Принтинг». 50% компании при-

надлежит метро. В 2019 году на
базе предприятия началась раз-
работка полностью отечественно-
го чипа для «Тройки». В 2022-м

карту полностью перевели на
100-процентный российский чип.

В 2023 году на предприятии в
Зеленограде полностью локали-
зовано производство карты
«Тройка» и чипа к ней. Это зна-
чит, что поставка карт больше не
зависит от внешних факторов.
Важно, что и чип, и сама карта
«Тройка» – это полностью рос-
сийская разработка.

Сейчас в метро поступают оте-
чественные чипы нового поколе-
ния для «Тройки». Такой чип боль-
ше не производится нигде в
России – только в Зеленограде.
Новый чип имеет в 3 раза более
расширенный объем памяти и но-
вые стандарты защиты информа-
ции. Чип позволит увеличить ко-

личество циклов записи информа-
ции, осуществлять расширенную
интеграцию между субъектами
РФ. Новая микросхема вмещает
больше тарифных комбинаций,
что поможет в дальнейшем рас-
ширить возможности для пасса-
жиров. Помимо этого новый чип
позволит увеличить надежность
носителей. Разработка полностью
соответствует всем требованиям
безопасности.

Благодаря внедрению «Тройки»
и развитию альтернативных спосо-
бов оплаты проезда:

– 95% пассажиров покупают
билеты без обращения в кассы;

– доля безналичной оплаты в
метро и на МЦК достигла 91,2%;

– Москва экономит 2,5 млрд
руб. в год на печати бумажных би-
летов и чеков;

– удалось практически пол-
ностью избавиться от очередей в
кассы метро.

Áèîìåòðèÿ

В 2021 году в столичной би-
летной системе произошло зна-
менательное событие – на всех
станциях метро заработала опла-
та по распознаванию лица. Для
прохода через турникет больше
не нужно использовать карту, ко-
шелек или телефон. Сегодня каж-
дый будний день самым иннова-
ционным и удобным способом
оплаты пользуются больше
160 тыс. раз, а в системе зареги-
стрированы свыше 400 тыс. поль-
зователей. Общее количество по-
ездок по распознаванию лица с
момента запуска составило свы-
ше 150 млн.

Российский платежный сервис
работает в метро, на МЦК, аэро-
экспрессе, регулярном речном
транспорте и некоторых станциях
МЦД. Также оплату по биометрии
планируется внедрить на назем-
ном транспорте. Ни в одном горо-
де мира сервис оплаты проезда
по распознаванию лица не рабо-
тает в таком масштабе и с таким
удобством для пассажиров, как в
Москве.

Важно, что оплата по биомет-
рии – полностью российская раз-
работка, которая принадлежит

правительству Москвы. Система
имеет банковский уровень защи-
ты, а все данные пассажиров на-
дежно зашифрованы. На работу
сервиса невозможно повлиять из-
за рубежа. Подключиться к серви-
су можно в приложении «Метро
Москвы».

Òóðíèêåòû

В 2015 году в метро начали по-
являться первые турникеты, кото-

рые принимали оплату по бескон-
тактной банковской карте. На
всех станциях метро этот способ

оплаты заработал в марте 2019
года.

В начале 2023-го после мас-
штабного обновления оборудова-
ния оплата бесконтактной банков-
ской картой заработала на всех
турникетах метро и МЦК.
Пассажирам больше не приходит-
ся выбирать определенный турни-
кет в линейке для оплаты банков-
ской картой – пройти можно через
любой. Благодаря этому пассажи-
ры, которые используют банковс-
кую карту для прохода в метро и
на МЦК, могут суммарно сэконо-
мить свыше 90 тыс. часов в год.

В 2024 году на всех турникетах
метро и МЦК стало возможным ак-
тивировать онлайн-пополнение
«Тройки» и карты москвича. Это од-
на из самых долгожданных цифро-
вых новинок для пассажиров. Еще с
2002-го на станциях метро начали
появляться желтые терминалы.
Пассажиры были вынуждены после
онлайн-пополнения карты подхо-
дить к ним, прикладывать «Тройку»
и записывать купленный билет.
Только после этого можно было
проходить через турникет. Эта схе-
ма устарела – обновление билет-
ной системы позволило пассажи-
рам сразу после онлайн-пополне-
ния проходить через турникет.

Сервис доступен для всех вы-
пущенных «Троек» и карт москви-
ча для обучающихся. С новым
сервисом пассажиры, которые
выбирают онлайн-пополнение,
могут экономить до 20 минут в ме-
сяц. Билет записывается автома-
тически в момент стандартной
оплаты проезда на турникете.   n

Материал предоставлен
пресс-службой Московского

метрополитена
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Ëó÷øàÿ â ìèðå ìîñêîâñêàÿ «Òðîéêà»
Ìîñêîâñêèé òðàíñïîðò – ìèðîâîé ëèäåð ïî êîëè÷åñòâó è óäîáñòâó îïëàòû ïðîåçäà. Ãîðîæàíå ìîãóò âîñïîëüçîâàòüñÿ êàðòîé «Òðîéêà», áàíêîâñêîé êàðòîé,

îïëàòîé ïî áèîìåòðèè, Ñèñòåìîé áûñòðûõ ïëàòåæåé, âèðòóàëüíîé «Òðîéêîé», êàðòîé ìîñêâè÷à, áóìàæíûìè «Åäèíûìè», à òàêæå íàëè÷íûìè â êàññàõ è
àâòîìàòàõ ïî ïðîäàæå áèëåòîâ.

Ïîïîëíèòü òðàíñïîðòíóþ êàðòó ìîæíî îíëàéí çà ïàðó ñåêóíä ñ ïîìîùüþ ìîáèëüíîãî ïðèëîæåíèÿ èëè âîîáùå íå èñïîëüçîâàòü êàðòó â ñëó÷àå îïëàòû ïðîåçäà
ïî áèîìåòðèè.

Î íîâûõ è óäîáíûõ ñïîñîáàõ ïðîåçäà è èõ ðåøåíèè ðàññêàçûâàåòñÿ íà ñòðàíèöàõ íàøåé ãàçåòû.
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ÌÎÑÊÎÂÑÊÈÉ ÌÅÒÐÎÏÎËÈÒÅÍ
Íîâèíêè àâòîìàòèêè â ìåòðî

Â
ысокая нагрузка, имею-
щая тенденцию к увеличе-
нию, и потребность рас-
ширения метрополитена

приводят к усложнению процессов
управления движением поездов и
необходимости обеспечения высо-
кого уровня надежности устройств
для организации бесперебойного
процесса управления пассажир-
скими перевозками. Все это опре-
деляет необходимость внедрения
современных безотказных микро-
процессорных устройств как на
вновь строящихся станциях, так и
на существующих.

Одним из направлений рабо-
ты для снижения количества
сбоев и ННРУ является внедре-
ние систем технической диагно-
стики и мониторинга устройств
АТДП (СТДМ), на которые возло-
жена роль средств контроля
устройств в масштабе реального
времени.

Внедрению новых устройств, в
том числе и микропроцессорных
систем, предшествуют их испыта-
ния на действующих объектах ин-
фраструктуры.

Проведение испытаний в
Московском метрополитене про-
водится согласно «Регламенту по
организации и проведению пилот-
ных проектов и испытаний в ГУП
«Московский метрополитен».

После проведения серии ис-
пытаний систем и устройств воз-

можен допуск к участию оборудо-
вания конкретного производителя
в конкурентной процедуре на
оснащение инфраструктуры мет-
рополитена. Проведение испыта-
ний не только сложных техниче-
ских систем и комплексов в це-
лом, но и отдельных технических
решений и приборов. В совокуп-
ности проведение испытаний да-
ет уверенность в качественном
внедрении новой техники на ин-
фраструктуре.

В целях повышения надежно-
сти в условиях постоянного роста
инфраструктуры встает вопрос о
совершенствовании методов тех-
нического обслуживания устройств
автоматики и телемеханики движе-
ния поездов (АТДП), а это приво-
дит к необходимости внедрения
новых методов и средств техниче-
ского обслуживания и диагности-
рования. Одним из направлений,
сопутствующих решению этих за-
дач, является внедрение системы
технической диагностики и монито-
ринга (СТДМ) устройств АТДП –
комплекса устройств диагностиро-
вания устройств (АТДП) и процес-
сов, обеспечивающих повышение
безопасности перевозок в
Московском метрополитене.

Система технического диагно-
стирования и мониторинга в
Московском метрополитене реша-
ет следующие основные задачи:

– измерение основных пара-
метров и характеристик средств
АТДП;

– информационный обмен с
системой диспетчерской центра-
лизации, микропроцессорной
централизации, системой элек-
тропитания и системой интер-

вального регулирования движе-
ния поездов;

– отображение поездного по-
ложения и состояний устройств
АТДП;

– мониторинг функционирова-
ния устройств АТДП;

– локализация отказов
устройств;

– прогнозирование выхода па-
раметров устройств за пределы
норм.

Вся информация собирается и
выводится оперативному персо-
налу в реальном масштабе вре-
мени, а также доступна в архив-
ном режиме. СТДМ начали внед-
рять на линиях Московского
метрополитена с 2018 года. В на-
стоящее время устройства СТДМ
установлены на 54 станциях и
электродепо метрополитена.

Уже к 2030 году на инфра-
структуре Московского метропо-
литена будет эксплуатироваться
порядка 80 станционных комплек-
сов СТДМ. С учетом запланиро-
ванных к реализации проектов
реконструкции устройств АТДП
предполагается ввод в эксплуата-
цию еще около 60 станционных
комплексов СТДМ на действую-
щих линиях метрополитена.

Планируется постепенное до-
оснащение всех станций метро -
политена СТДМ при их рекон-
струкции.

Также планируется создание
Единого центра диагностики и мо-
ниторинга устройств автоматики и
телемеханики движения поездов
на базе отказоустойчивого класте-
ра с виртуализацией серверов.

Диспетчеризация устройств
АТДП с использованием системы

технической диагностики и мони-
торинга осуществляется посред-
ством трехуровневой СТДМ.

Линейный уровень – инфра-
структура станций полигона
управления. Основная задача ли-
нейного уровня – комплексный
сбор информации о состоянии
объектов контроля в режиме ре-
ального времени. В линейный
уровень системы входят различ-
ные контроллеры сбора данных,
концентраторы линейных пунктов
диагностирования, увязки с други-
ми системами АТДП на уровне
станций, каналообразующая ап-

паратура для организации сети
передачи данных и АРМы элек-
тромехаников.

Уровень дистанции СЦБ –
здесь располагаются АРМы на-
чальников дистанций. Основная
задача уровня дистанции СЦБ –
прием, обработка и хранение ин-
формации о состоянии объектов
контроля, поступающей от линей-
ного уровня.

В настоящее время разрабо-
таны технические условия на про-
ектирование ЕЦДМ-Ш в объеди-
ненном здании эксплуатационных
служб «Липовая Роща». Плани -
руемый срок ввода в эксплуата-
цию 2027–2030 годы.

До ввода в эксплуатацию объ-
екта строительства и в рамках
подготовки к проведению испыта-
ний комплекса задач мониторинга
планируется разработка техниче-
ского решения по информацион-
но-техническому сопряжению
сервера кластерного типа СТДМ
«АДК-СЦБ» разработки ООО
«НПП «Югпромавтоматизация» с
сервером СТДМ «АПК-ДК» разра-

ботки ООО «Компьютерные ин-
формационные технологии».

Создание ЕЦДМ-Ш позволит
агрегировать данные от различ-
ных систем в единую экосистему
и даст возможность конвертиро-
вать результаты контроля и диаг-
ностики в форматы, удобные для
контроля за инфраструктурой
Службы Ш.

Реализация ЕЦДМ-Ш позво-
лит использовать независимость
и объективность результатов
контроля и диагностики инфра-
структуры предприятия, автома-
тизацию функций контроля за со-
стоянием технических средств
АТДП и выполнением технологи-
ческих операций по их обслужи-
ванию.

За счет реализации ЕЦДМ-Ш
также планируется:

– увеличить процент обеспече-
ния постоянной готовности
устройств АТДП к беспрепятствен-
ному осуществлению процесса пе-
ревозки пассажиров путем мони-
торинга технического состояния
средств АТДП, выявления и орга-
низации устранения предотказных
состояний и отказов технических
средств АТДП в сроки, которые бу-
дут определяться установленны-

ми нормативными документами
ГУП «Московский метрополитен»;

– повысить уровень безопас-
ности движения поездов за счет
контроля выполнения дистанция-
ми сигнализации Службы Ш работ
по техническому обслуживанию
устройств и систем АТДП и техно-
логии выполнения этих работ;

– повысить уровень надежно-
сти работы устройств и систем
АТДП за счет учета выработанно-
го ими ресурса.

Важность предстоящих испы-
таний программного обеспечения
верхнего уровня СТДМ в
Московском метрополитене –
цель их соответствия всем совре-
менным требованиям и требова-
ниям перевозочного процесса
Московского метрополитена.

Бесперебойная эксплуатация
устройств АТДП и своевременное
предупреждение выхода их из
строя является одной из важных
задач Службы.

Íîâûå òåõíîëîãèè 
íà ñëóæáå ìåòðî

В течение двух лет до ввода в
эксплуатацию новой системы
микропроцессорной централиза-
ции, обеспечивающей безопас-
ность движения, контроль и
управление движением поездов
на станциях Кольцевой линии,
производились монтажные рабо-
ты, связанные с прокладкой кабе-
лей электропитания и связи но-
вых устройств, установкой нового
оборудования. Данные работы
были проведены при участии
фирмы «1520 Сигнал» (входит в
ГК «Нацпроектстрой»).

Работы, связанные с проклад-
кой кабелей в тоннелях, произво-
дились в ночное время в период
закрытия движения метрополите-
на. Для установки новых
устройств были выделены поме-
щения, расположенные в непо-
средственной близости от поме-
щений с действующими устрой-
ствами, чтобы не прерывать
процесс движения поездов во
время производства работ.

Закрытие путей проводилось в
январские выходные дни 2023

года с учетом снижения пассажи-
ропотока в данный период.
Движение поездов по одному из
путей сохранялось на весь период
закрытия для исключения возник-
новения напряженности среди на-
селения.

Процесс переключения старых
устройств на новые занял шесть
суток. Все работы были выполне-
ны без остановки процесса, круг-
лосуточно с учетом сменности ра-
ботников, было задействовано по-
рядка 1000 человек в смену и до
2500 человек за весь период про-
ведения работ, что было обуслов-
лено сложностью технологическо-
го процесса.

В течение трех суток закры-
вался для движения I путь
Кольцевой линии, движение осу-
ществлялось только по II пути
(против часовой стрелки). Далее
в течение последующих трех су-
ток закрывался для движения II
путь Кольцевой линии, движение
осуществлялось только по I пути
(по часовой стрелке).

В этот период были
выполнены следующие работы:

– выключение старых уст -
ройств, расположенных в тонне-
ле, от электропитания;

– демонтаж подключений ста-
рого напольного оборудования
(кабельных линий светофоров,
автостопов, звонков оповещения,
соединительных перемычек);

– подключение новых уст -
ройств (установка новых стрелоч-
ных электроприводов, подключе-
ние новых кабельных линий);

– переустройство рельсового
пути (изменение длин рельсов с
заменой и переносом изолиро-
ванных и соединительных сты-
ков), а также переустройство тяго-
вой сети «825В» (переустройство
соединителей по отсосу тягового
тока, изменение мест подключе-
ния «825В»);

– замена действующих пуль-
тов электрической централизации
на современные автоматизиро-
ванные рабочие места микропро-
цессорной централизации;

– включение, проверка и ко-
миссионная приемка новых
устройств (полная проверка таб-
лицы взаимозависимостей стан-
ции, проверка всех маршрутов,
команд, контроля объектов, про-
верка функциональной безопас-
ности и надежности новых систем
и устройств, проверка телеуправ-
ления станциями из Единого дис-
петчерского центра).

В настоящее время осуществ-
ляются полноценное управление

и контроль за движением поездов
на Кольцевой линии в Едином
диспетчерском центре метропо-
литена – это значит централизо-
ванное и оперативное слежение
за тем, чтобы пассажиры следо-
вали до места назначения в соот-
ветствии с графиком и без опоз-
даний, а в случае нештатной си-
туации в максимально возможные
сроки устранение неполадок в ин-
женерных системах.                     n

Материал предоставлен
пресс-службой Московского

метрополитена

Íîâàÿ àâòîìàòèêà
ïîâûøàåò íàäåæíîñòü

Ìîñêîâñêèé ìåòðîïîëèòåí – êðóïíåéøàÿ òðàíñïîðòíàÿ ñèñòåìà ñòîëèöû. Òîëüêî çà ñóòêè ïî åãî ëèíèÿì
ïðîïóñêàåòñÿ áîëåå 12 òûñÿ÷ ïîåçäîâ, ñðåäíÿÿ äàëüíîñòü ïîåçäêè ïàññàæèðà ñîñòàâëÿåò 15,5 êì,
ìèíèìàëüíûé ìåæïîåçäíîé èíòåðâàë â ÷àñû ïèê íà ëèíèÿõ ìåòðîïîëèòåíà ñîñòàâëÿåò 90 ñåêóíä.

Ðàçìåð äâèæåíèÿ ïðè òàêîì èíòåðâàëå ñîñòàâëÿåò 40 ïàð ïîåçäîâ â ÷àñ, ïàññàæèðîïîòîê èç ãîäà â ãîä
òàêæå èìååò íåóêëîííóþ òåíäåíöèþ ê óâåëè÷åíèþ, ÷òî ñâÿçàíî ñ ïðîäëåíèåì ñóùåñòâóþùèõ ëèíèé ìåòðî
è ðàñøèðåíèåì ãðàíèö Ìîñêâû.

Î òîì, êàê òåõíîëîãè÷åñêè îáåñïå÷èòü òàêèå âîçìîæíîñòè ìåòðîïîëèòåíà, ðàññêàçûâàåì ÷èòàòåëÿì
ãàçåòû.
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Ì
етрополитены прини-
мают активное участие
в работе ассоциации,
эффективно решая во-

просы внедрения достижений на-
учно-технического прогресса,
освоения новых технологий, об-
учения персонала в соответствии
с современными требованиями
предоставления транспортных
услуг и пассажирских сервисов.

Производственные предприя-
тия, входящие в Ассоциацию
«Метро», за годы совместной ра-
боты, поставляя в метрополите-
ны свои новейшие разработки и
технологии, внесли огромный
вклад в совершенствование пере-
возочного процесса, повышение
уровня безопасности, надежности
и комфорта и, соответственно,
деловой репутации метрополите-
на как важнейшей составляющей
транспортного комплекса мегапо-
лисов.

Ассоциация ставит своей глав-
ной целью содействие и коорди-
нацию деятельности ее членов в
области технической политики,
научно-технических разработок,
реконструкции и модернизации
технических средств, внедрения
достижений технического прогрес-
са в эксплуатацию путем при-
влечения к решению общих для
метрополитенов проблем широко-
го круга специалистов.

Под эгидой Ассоциации
«Метро» функционирует рабочая
комиссия по пересмотру Правил
технической эксплуатации метро-
политенов, Правил пользования
метрополитенами, других руково-
дящих документов.

С 2017 года Ассоциация при-
нимает деятельное участие в ра-
боте Технического комитета 150
(ТК 150), который организует пе-
ресмотр и согласование межгосу-
дарственных и отраслевых стан-
дартов на подвижной состав и ин-
фраструктуру метрополитенов.

С 2022 года Ассоциация про-
водит работу по инициации вне-
сения изменений в отдельные за-
конодательные акты.

В рамках решения задачи ор-
ганизации надежной и взаимовы-
годной кооперации производ-
ственных мощностей по обес-
печению ремонта технических
средств метрополитенов и изго-

товлению запасных частей
Ассоциация систематически орга-
низует конференции руководите-
лей и специалистов служб под-
вижного состава метрополитенов
и руководителей предприятий,
производящих подвижной состав
и вагонное оборудование.

Планом работы Ассоциации
предусматривается проведение
мероприятий в разных метропо-
литенах и на предприятиях, вхо-
дящих в Ассоциацию «Метро».
Такой подход способствует наи-
более эффективному общению и
обмену мнениями между специа-
листами.

Так, представители метропо-
литенов и предприятий Между -
народной Ассоциации «Метро»
выработали решения по интере-

сующим вопросам, обменялись
мнениями по широкому кругу про-
блем в ходе совещаний руководи-
телей и специалистов служб авто-
матики, сигнализации и связи мет-
рополитенов, входящих в состав
Ассоциации, которые организуют-
ся ею в онлайн-формате. В ходе
совещаний были проанализиро -
ваны данные, представленные
метро политенами по работе
устройств АТДПМ за 2023 и 2024
годы. Ввиду того, что технологиче-
ские процессы в последние время

переводятся на цифровые техно-
логии, метрополитенами активно
проводится эта работа. Начиная с
2012 года выполнен комплекс ме-
роприятий, позволивший провести
испытания различных устройств и
систем.

Так, например, внедрена си-
стема МПЦ на Кольцевой линии
Московского метрополитена (ком-
пания-производитель ООО «1520
Сигнал», на 3-й линии Минского
метрополитена («НИИ Точной ме-
ханики»). 

Обсуждалось практическое
применение цифрового модуля
контроля рельсовых цепей для
метрополитенов ЦМ КРЦ-М.

В Ассоциации активно осу-
ществляет деятельность Техни -
ческий совет главных инженеров

метрополитенов и предприятий,
входящих в Ассоциацию. 

18–20 сентября 2024 года на
базе ООО «1520 Сигнал» состоя-
лось заседание технического сове-
та Главных инженеров Меж -
дународной Ассоциации «Метро»
совместно с совещанием руково-
дителей служб автоматики и сигна-
лизации. Мероприятие посвящено
повышению безопасности и
эффек тивности работы метропо-
литена. Участниками стали пред-
ставители крупнейших отраслевых

предприятий, руководители и спе-
циалисты служб сигнализации и
связи метрополитенов и производ-
ственных предприятий, входящих
в Ассоциацию «Метро».

Делегаты выступили с докла-
дами и обсудили важные вопросы
для развития отрасли. Помимо
деловой программы гости меро-
приятия посетили Единый дис-
петчерский центр Московского
метрополитена, станцию «Паве -
лецкая» Кольцевой линии, кото-
рую модернизировали специали-
сты ООО «1520 Сигнал», и про-
шли с обзорной экскурсией по
производственным мощностям
Дивизиона.

«Успешный опыт реконструк-
ции устройств автоматики и теле-
механики движения поездов

Кольцевой линии в Москве пока-
зал, что новые системы работают
надежно, позволяют повысить
эффективность самого метропо-
литена и культуру труда персона-
ла, занятого в обеспечении пере-
возок пассажиров», – рассказал
А.С. Дмитренко – руководитель
направления «Городской рельсо-
вый транспорт». А в этом году со-
трудничеству «1520 Сигнал» и
Международной Ассоциации
«Метро» исполнилось 10 лет!

Вопросы эксплуатации, ремон-
та, замены подвижного состава,
поставки запасных частей обсуж-
даются на совещаниях руководи-
телей и специалистов служб под-
вижного состава метрополитенов,
а также представителей производ-
ственных предприятий. В ходе та-
кого совещания, состоявшегося
21–22 ноября 2024 года на терри-
тории АО «Метровагонмаш», вхо-
дящего в ТМХ, были обсуждены
вопросы технологического осна-
щения депо для новых типов под-
вижного состава метрополитена,
проблемы, выявленные при экс-
плуатации вагонов моделей 
81-775/776/777 и их модификаций,
а также проявившиеся при реали-
зации импортозамещения вагонно-
го оборудования, проблемы, свя-
занные с обучением локомотивных
бригад при вводе в эксплуатацию
вагонов новых моделей, и многие
другие актуальные темы.

Участники совещания осмот-
рели производственные мощно-
сти АО «Метровагонмаш», озна-
комились с полным циклом сбор-
ки современного подвижного
состава для метрополитенов.

Во второй день работы был ор-
ганизован круглый стол по вопро-
сам, поставленным на заседании
совета Ассоциации 17 октября
2024 года в г. Алматы. В частности,
о формировании единого подхода
к проектированию и строительству
новых депо с определением не-
обходимости внесения изменений
в нормативную документацию, о
рассмотрении опыта комплектации
цехов, участков и лабораторий де-
по необходимым оборудованием и
оснасткой для организации техни-
ческого обслуживания и текущего
ремонта подвижного состава с
асинхронным тяговым приводом.

В ходе технического визита
участники совещания ознакоми-
лись с производственными мощ-
ностями АО «Метровагонмаш».

Аналогичные встречи предста-
вителей метрополитенов и органи-
заций проходят под эгидой
Ассоциации по деятельности прак-
тически всех эксплуатационных
служб метрополитенов: эскала-
торной, пути, тоннельных соору-
жений, СЦБ, связи, движения и т.д.

Так, 5–6 июня 2024 года в ГУП
«Петербургский метрополитен»
состоялась конференция «Орга -
низация воздухообмена, контроля
и управления микроклиматом,
управление режимами вентиля-
ции в экстремальных условиях в
тоннелях и на станциях метропо-
литенов».

Основная цель конференции –
изучение актуальных проблем в
данной эксплуатационной сфере
и выработка необходимых реше-
ний в вопросах вентиляции под-
земных объектов, защиты пасса-
жиров при аварийных ситуациях
(загорания, задымления, появле-
ние отравляющих и токсичных га-
зов и т.п.), повышение безопасно-
сти пассажиров и обслуживающе-
го персонала в современных
условиях.

В работе конференции приняли
участие руководители и специали-
сты профильных подразделений
метрополитенов, а также пред-
приятий и организаций, заинтере-
сованных в совместной работе с
метрополитенами, в том числе
представители Санкт-Петербург -

ского политехнического института
имени Петра Великого, Института
горного дела СО РАН, ОАО
«НИПИИ «Ленметрогипротранс»,
Санкт-Петербургского универси -
тета ГПС МЧС России.

Вопросы, связанные с текущим
содержанием, ремонтом и экс-
плуатацией устройств пути, были
рассмотрены 27 июня 2024 года в
Москве. В составе деловой про-
граммы Международной выставки
и конференции «Электротранс-
2024» в Москве организован круг-
лый стол «Существующие техни-
ческие решения и актуальные во-
просы по снижению шума и вибра-
ции рельсового транспорта.
Современные технологии строи-
тельства, ремонта, диагностики
пути и инфраструктуры» с участи-
ем руководителей и специалистов
служб пути транспортных пред-
приятий Ассоциации «Метро». В
процессе совещания были рас-
смотрены вопросы эксплуатации,
текущего содержания, капитально-
го ремонта верхнего строения пу-
ти, представлены доклады по те-
матике внеуличного транспорта:

– строительство и модерниза-
ция верхнего строения пути в
Московском метрополитене;

– современные конструкции
пути;

– способы снижения уровня шу-
ма и вибрации трамвайного пути в
условиях СПб ГУП «Горэлектро -
транс».

На площадке МУП «Метро -
электротранс» в Казани 17 сентяб-
ря 2024 года состоялось заседание
Совета руководителей метрополи-
тенов России – членов Между -
народной Ассоциации «Метро» по
вопросам обеспечения транспорт-
ной безопасности в метро -
политенах.

Организация мероприятия ини-
циирована начальником Управ -
ления транспортной безопасности
Ространснадзора С.Н. Игониным,
генеральным директором Между -
народной Ассоциации «Метро»
Д.А. Головиным и начальником от-
дела Управления транспортной
безопасности Ространс надзора
А.И. Халиулиным. Данная инициа-
тива была поддержана руководи-
телями метрополитенов России,
входящих в Ассоциацию.

Программой заседания было
предусмотрено обсуждение во-
просов основной тематики, таких
как совершенствование законода-
тельства в области транспортной
безопасности, снижение нагрузки
на производственную деятель-
ность путем совершенствования
контрольно-надзорных мероприя-
тий, получение дополнительного
финансирования на проведение
необходимых мероприятий по со-
вершенствованию защищенности
объектов метрополитена.

В Сочи 19–20 сентября 2024 го-
да состоялась конференция
«Реалии и перспективы транспорт-
ной безопасности: экспертный
диалог», в которой приняли уча-
стие представители Ассоциации
«Метро». Операторами данной
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Î
тдельный блок включа-
ет в себя комфорта-
бельные рабочие места
для сотрудников. В

центре созданы условия для от-
дыха работников: два кинозала
приспособлены для проведения
театрально-концертных постано-
вок, а также деловых, торже-
ственных, праздничных меро-
приятий с возможностью показа
кинофильмов, в том числе для
местных жителей.

В здании созданы комфорт-
ные, современные и функцио-
нальные офисные помещения:

– просторная столовая и кафе;
– переговорные комнаты;
– актовый зал вместимостью

150 человек.
Снаружи здание украшают на-

весной медиафасад и зенитный
фонарь. Здание оборудовано че-
тырьмя новыми лифтами. Терри -
торию вокруг благоустроили: уло-
жили плитку, установили лавочки,
освещение и клумбы. Возле зда-
ния располагается гостевая пар-
ковка.

В офисной части здания сосре-
доточены инновационные струк-
турные подразделения «Москов -
ского транспорта»:

– Центр исследования и раз-
работки беспилотного транс -
порта;

– Центр разработки и компе-
тенций и Служба платежных сер-
висов Московского метрополи -
тена;

– Дирекция информационно-
технологических систем и систем
связи;

– Дирекция по развитию элек-
тротранспортных средств;

– первая в России лаборато-
рия билетных систем.

В центре размещены более
400 рабочих мест. Специалисты
разрабатывают уникальные тех-
нологии для беспилотного транс-
порта, развивают мобильные при-
ложения и сайты транспортного
комплекса, тестируют лучшие пла-
тежные сервисы. Специалисты с
опытом работы в ведущих россий-
ских и международных компаниях
создают и поддерживают проекты
мирового уровня без привлечения
сторонних организаций.

Здание расположено всего в
пяти минутах ходьбы от станции
метро «Кунцевская», благодаря
БКЛ до рабочего места можно
удобно добраться из любой точки
города.

Одним из ключевых подразде-
лений Центра перспективных раз-
работок в Кунцево является Центр

исследования и разработки беспи-
лотного транспорта, где специали-
сты занимаются внедрением бес-
пилотных технологий. Флагманский
проект в этой сфере – первый в
России беспилотный трамвай. Его
запуск в столице происходит поэ-
тапно. Уже успешно завершился
первый этап запуска, сейчас не ме-
нее успешно проходит второй.
Инновационный транспорт сейчас
движется как с пассажирами, так и
совершает технические поездки по
трассе 10 маршрута в районе
Строгино. Трамвай уже проехал
более 4 тыс. километров.

Искусственный интеллект
управляет движением машины, а
водитель за пультом страхует его
действия. Осенью 2025 года
трамвай начнет регулярные по-
ездки с пассажирами на маршру-
те в полностью беспилотном ре-
жиме. При этом в кабине или са-

лоне может находиться сотрудник
для визуального наблюдения за
движением и выполнения других
задач.

Второй этап испытаний стал
возможен благодаря принятию
экспериментального правового
режима (ЭПР) для запуска беспи-
лотного рельсового транспорта.
Москва стала первым городом
России, который инициировал
принятие такого ЭПР.

Также в столице началась под-
готовка к запуску второго беспи-
лотного трамвая. Иннова ционный
транспорт на базе модели
«Львенок-Москва» уже проехал
первые километры по территории
Краснопресненского депо в районе
Строгино. Пока система лишь дуб-
лирует действия водителя, кото-
рый управляет трамваем. Условия
передвижения на тестовом полиго-
не приближены к городским.

Все программное обеспечение
для трамваев создают сотрудники
Московского метрополитена без
привлечения сторонних компаний.
Уникальная для России беспилот-
ная технология принадлежит пра-
вительству Москвы.

Согласно программе развития
транспорта, которую принял мэр
Москвы С.С. Собянин, к 2030 году
большая часть столичной трам-
вайной сети станет беспилотной.

Также в Москве уже начали
подготовку к первому этапу запус-
ка беспилотного поезда метро.
Инновационный состав поедет без
пассажиров в тестовом режиме по
Большой кольцевой линии в 2025
году. Машинист за пультом будет
контролировать работу системы.
Для организации беспилотного
движения на БКЛ создадут техно-
логическую сеть 5-го поколения
(5G). Это позволит обеспечить на-
дежную и сверхбыструю связь для
взаимодействия с инфраструкту-
рой. Приоритетами при разработке
проекта являются безопасность и
сохранение самых коротких в мире
интервалов в час пик. После БКЛ
технологию начнут постепенно
внедрять и на других линиях.  Без
этих технологий такие мегаполисы
как Москва не смогут развиваться
в недалеком будущем.                     n

Материал предоставлен
пресс-службой Московского

метрополитена

Öåíòð âûñîêèõ
òåõíîëîãèé â Êóíöåâî
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Ý
лектропоезд «Иволга» –
полностью российская
разработка. Работы по
его созданию начались на

Тверском вагоностроительном за-
воде в 2013 году. Полноразмерный
макет головного вагона впервые
был представлен профессиональ-
ному сообществу в 2014 году.

В июле 2016 года был получен
сертификат соответствия требо-
ваниям РС ФЖТ, и вскоре
Центральная пригородная пасса-
жирская компания выпустила на
маршрут Москва-Белорусская –
Новопеределкино два первых пя-
тивагонных состава «Иволги».
Плавный ход, бестамбурная кон-
струкция в сочетании с широкими
дверями и просторными прохода-
ми обеспечили пассажирам ком-
фортные условия для поездки –
«Иволга» сразу получила призна-
ние москвичей.

С момента начала реализации
проекта ТМХ освоил выпуск уже
четырех модификаций электро-
поезда, каждая из которых созда-
валась по заказу правительства
Москвы с учетом опыта эксплуа-

тации, а также мнений пассажи-
ров и поездных бригад. Так, в
«Иволге 2.0» появились дополни-
тельные USB-розетки для заряд-
ки гаджетов, были установлены
дополнительные поручни и креп-
ления для велосипедов, улучше-
ны освещение и информацион-
ная система.

В следующей модификации
электропоезда – «Иволга 3.0» –
конструкционная скорость возрос-
ла до 160 км/ч, были улучшены по-
казатели ускорения, увеличено ко-
личество мест для сидения, по-
явились датчики подсчета
пассажиров. Главным отличием
«Иволги 4.0» стало наличие трех
дверей на промежуточных ваго-
нах. Это значительно ускорило по-
садку и высадку пассажиров, что
крайне важно в условиях мегапо-
лиса. Таким образом, электро-
поезд «Иволга» постоянно эволю-
ционирует, становится более тех-
нологичным и комфортным.

Дизайн электропоезда разра-
ботан партнером холдинга –
Национальным центром промыш-
ленного дизайна и инноваций
2050.ЛАБ.

Востребованность «Иволги»
растет: если в 2024 году было реа-
лизовано 220 вагонов, то в плане
производства 2025 года их количе-
ство составляет уже более 360.

Одним из инструментов, кото-
рые позволят заводу наращивать

серийное производство «Иволги»,
является уникальный механизм
льготного кредитования в рамках
Кластерной инвестиционной плат-
формы, запущенный в 2023 году
по инициативе Правительства
России, оператором КИП высту-
пает ФРП (Фонд развития про-
мышленности). Государственная
корпорация развития «ВЭБ.РФ»

предоставила на реализацию это-
го проекта льготный кредит в рам-
ках механизма КИП. Система
льготного финансирования пред-
усматривает производство элек-
тропоездов с полностью локали-
зованными критическими компо-
нентами и узлами.

Сегодня ТВЗ обеспечивает за-
казами более 600 российских
предприятий, задействованных в
изготовлении «Иволги». При

строительстве 1000 вагонов
«Иволги» было использовано око-
ло 40 млн тонн металла, более 13
млн погонных метров различных
кабелей и проводов, установлено
60 тыс. пассажирских кресел, 100
тыс. зарядок различного типа, 16
тыс. окон.

Тверской вагоностроительный
завод (ТВЗ) – самое крупное пред-
приятие России и СНГ по про-
изводству различных типов пасса-
жирских вагонов локомотивной тя-
ги. Производит пассажирские
вагоны со скоростями движения
до 160 и до 200 км/ч, вагоны пас-
сажирские специального назначе-
ния, различные типы грузовых ва-
гонов, электропоезда, тележки для
подвижного состава магистраль-
ных железных дорог.                   n

По материалам 
пресс-службы ТМХ

Фото ТМХ

«Èâîëãà» -
óñïåõ âåäóùåãî
ïðîèçâîäèòåëÿ

Þáèëåéíûé 1000-é âàãîí «Èâîëãè» èçãîòîâëåí â ìàðòå íûíåøíåãî, 2025 ãîäà.
Îí ñòàíåò ÷àñòüþ 92 ñîñòàâà, ñîçäàííîãî íà Òâåðñêîì âàãîíîñòðîèòåëüíîì çàâîäå
(ÒÂÇ âõîäèò â ñîñòàâ ÒÌÕ), ñ ìîìåíòà íà÷àëà ïðîèçâîäñòâà ïîåçäîâ ýòîé ñåðèè.

Â ìàòåðèàëå, ïðåäîñòàâëåííîì ÀÎ «ÒÌÕ», ïîâåñòâóåòñÿ êîðîòêî î ðàáîòå ýòîãî
óíèêàëüíîãî ïîåçäà.

ТМХ – номер один среди производителей подвижного состава для железнодорожного
и городского рельсового транспорта в России и СНГ. Компания предлагает полный
спектр продуктов и услуг: от дизайна и разработки нового подвижного состава до
модернизации, сервисных контрактов жизненного цикла и цифровых систем
управления движением.

ТМХ – российская компания со штаб-квартирой в Москве. География работы
охватывает более 30 государств.
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Ñ
овременное тоннеле-
строение сталкивается с
рядом серьезных вызо-
вов, таких как возрастаю-

щие нагрузки на транспортную ин-
фраструктуру, необходимость
ускоренного строительства, высо-
кие эксплуатационные требова-
ния и сложные инженерно-геоло-
гические условия. Для решения
этих задач требуется применение
инновационных материалов и
технологий, обеспечивающих на-
дежность, долговечность, эконо-
мическую эффективность и на-
учно обоснованные решения.

Одним из перспективных и эф-
фективных направлений являет-
ся использование фибробетона в
качестве основного материала
для обделок тоннелей. Фибро -
бетон представляет собой компо-
зитный материал на основе бето-
на, дисперсно-армированный во-
локнами – фиброй, что позволяет
значительно улучшить его физи-
ко-механические свойства по
сравнению с традиционным
железо бетоном. Его применение
снижает трудозатраты на изготов-
ление тоннельных конструкций,
повышает их устойчивость к на-
грузкам и продлевает срок экс-
плуатации.

В мировой практике фибробе-
тонные конструкции применяются
уже более 50 лет, особенно ак-
тивно в Европе, США, Китае и
Японии. В Великобритании и
Франции фибробетон использо-
вался при строительстве скоро-
стных железнодорожных тонне-
лей, а в Испании и Италии – при
строительстве метрополитенов. В
России пока данная технология
распространена недостаточно
широко (в основном при устрой-
стве промышленных полов), но в
последние годы наблюдается
рост интереса к ее внедрению в
тоннелестроении.

Основными преимуществами
фибробетона на практике яв-
ляются:

– высокая прочность – повы-
шение устойчивости к нагрузкам,
техногенным воздействиям, ме-
ханическим повреждениям;

– трещиностойкость – сниже-
ние интенсивности развития тре-
щин, уменьшение ширины рас-
крытия трещин в растянутых зо-
нах;

– снижение трудозатрат –
уменьшение количества или ис-
ключение традиционной стержне-
вой арматуры, при этом характер-
но существенное сокращение тру-
дозатрат на арматурных работах
и экономия времени на изготов-
ление конструкций.

Однако для полноценного
внедрения этой технологии тре-
буется комплексный подход,
включающий совершенствование
нормативной базы, модерниза-
цию производственных мощно-
стей и повышение квалификации
специалистов.

Эффективность тоннеле-
строения во многом зависит не
только от качества используемых
материалов, но и от точности рас-
четов, мониторинга состояния

конструкций и своевременного
научно-технического сопровожде-
ния, которое на практике из-за
экономии денежных средств не
всегда проводится заказчиком
при строительстве метро.

Научно-техническое сопровож-
дение (НТС) является неотъемле-
мой частью современного тонне-
лестроения. Оно включает ком-
плекс мероприятий, направленных
на контроль, анализ и оптимиза-
цию строительных процессов,
обеспечение безопасности и про-
дление срока службы сооружений.

В современных условиях данные
процессы требуют использования
передовых технологий, цифровых
инструментов и комплексного под-
хода. Современные технологии
мониторинга, цифрового модели-
рования и лабораторных исследо-
ваний позволяют минимизировать
эксплуатационные риски и повы-
сить надежность транспортных ин-
фраструктурных объектов. Внед -
рение передовых методов НТС

обеспечит дальнейшее развитие
тоннелестроения в России и позво-
лит реализовывать масштабные
проекты с высокой степенью тех-
нологической эффективности.

Основные задачи научно-тех-
нического сопровождения рас-
крываются в ниже описанном:

– оценка геологических и гид-
рогеологических условий – изуче-
ние свойств грунтов и подземных
вод, прогнозирование возможных
изменений в процессе строитель-
ства и эксплуатации сооружений;

– оптимизация проектных ре-
шений – разработка и адаптация
конструкций тоннелей и подзем-
ных сооружений с учетом факти-
ческой ситуации и условий строи-
тельства;

– мониторинг состояния тон-
нельных конструкций – контроль
деформаций, напряженно-дефор-
мированного состояния (НДС), со-
поставительный анализ и обоб-
щение результатов мониторинга
нескольких параллельно рабо-
тающих систем;

– контроль качества, испыта-
ния строительных материалов и
конструкций – лабораторные ис-
следования свойств конструк-
ционных материалов, контроль
соответствия параметров кон-
струкций нормам и проектным ре-
шениям;

– внедрение цифровых техно-
логий – технологий информа-
ционного моделирования (ТИМ),
цифровых двойников и автомати-
зированных систем мониторинга;

– оценка долговечности и на-
дежности сооружений – прогнози-
рование износа, выявление воз-
можных дефектов и разработка
рекомендаций по обслуживанию.

Наряду с задачами научно-
технического сопровождения объ-
ектов тоннелестроения и эффек-
тивного контроля за состоянием
тоннельных конструкций важную
роль играет развитие оборудова-
ния, применяемого при строи-
тельстве тоннелей, среди которо-
го особое место занимает обору-
дование, предназначенное для
высокопроизводительной меха-
низированной проходки.

Тоннелепроходческие щито-
вые комплексы (ТПМК) являются
важнейшим элементом современ-
ного тоннелестроения. Они поз-

воляют выполнять механизиро-
ванную проходку тоннелей в
сложных инженерно-геологиче-
ских условиях, минимизируя рис-
ки проходчиков и ускоряя строи-
тельный процесс.

В России производство тонне-
лепроходческих механизирован-
ных комплексов (ТПМК) остается
сложной высокотехнологичной
задачей, которую способны ре-
шать лишь немногие предприя-

тия. В настоящее время два веду-
щих игрока отрасли – АО
«Обуховский завод» и ООО
«Скуратовский опытно-экспери-
ментальный завод» (ООО «СО-
ЭЗ») – объединили усилия для
реализации масштабного проекта
по созданию двух ТПМК для
строительства перегонных тонне-
лей метрополитена в Санкт-
Петербурге.

АО «Обуховский Завод» одер-
жало победу в конкурсе на про-
изводство этих уникальных про-
ходческих комплексов, а специа-
листы ООО «СОЭЗ» внесли свой
вклад в разработку и адаптацию
машин под сложные инженерно-
геологические условия трассы.
Этот проект демонстрирует высо-
кий уровень компетенций отече-
ственных предприятий и их спо-
собность создавать современную
технику для реализации стратеги-
чески значимых инфраструктур-
ных проектов.

Конструирование и производ-
ство ТПМК осуществляется с уче-
том передовых технологий, что
позволяет обеспечить их эффек-
тивную работу в сложных грунтах
Санкт-Петербурга. Взаимо дейст -

вие двух компаний стало приме-
ром успешного партнерства, спо-
собствующего развитию отече-
ственного тоннелестроения и
укреплению позиций России в
сфере высокотехнологичного ма-
шиностроения.

АО «Обуховский завод» – одно
из ведущих промышленных пред-
приятий России, специализирую-
щихся на выпуске высокотехноло-
гичного оборудования для различ-

ных отраслей, включая
машиностроение, оборонную про-
мышленность и инфраструктурные
проекты. Завод имеет многолет-
нюю историю и богатый опыт в раз-
работке и производстве сложных
механизированных комплексов.

На предприятии применяется
передовое производственное
оборудование, современные тех-
нологии проектирования и стро-
гая система контроля качества,
что позволяет выпускать продук-
цию, соответствующую междуна-
родным стандартам. В последние
годы завод активно участвует в
реализации стратегически значи-
мых проектов, включая производ-
ство тоннелепроходческих меха-
низированных комплексов (ТПМК)
для метро и других подземных со-
оружений.

ООО «СОЭЗ» занимается раз-
работкой и выпуском оборудова-
ния для горных предприятий РФ,
стран СНГ и зарубежья, связанно-
го с проходкой горных выработок и
их эксплуатации, в том числе тон-

нелепроходческих комплексов.
Отдельным направлением завода
является изготовление нестан-
дартного оборудования, а также
оборудования для городского под-
земного строительства. Основные
направления деятельности завода
связаны с разработкой и про-
изводством горно-шахтного обору-
дования, тоннелепроходческого
оборудования, подземного транс-
порта и оборудования для пере-
валки сыпучих грузов, стволопро-
ходческого оборудования, обору-
дования для прокладки подземных
коммуникаций, бурового оборудо-
вания и бурового инструмента.

Развитие тоннелепроходче-
ских щитовых комплексов являет-
ся ключевым направлением мо-
дернизации российского тоннеле-
строения. Современные ТПМК
позволяют значительно ускорить
процесс проходки тоннелей, по-
высить безопасность строитель-
ных работ и снизить затраты на
эксплуатацию.

Благодаря достижениям АО
«Обуховский завод», ООО «СОЭЗ»
и других отечественных производи-
телей Россия уверенно движется к
технологической независимости в
сфере тоннелестроения, что от-
крывает новые возможности для
реализации масштабных инфра-
структурных проектов при строи-
тельстве тоннелей метро; же -

лезнодорожных и автодорожных
тоннелей.

Развитие тоннелестроения в
России невозможно без внедре-
ния инновационных материалов,
технологий и современного обо-
рудования. Фибробетонные об-
делки, научно-техническое сопро-
вождение и модернизация тонне-
лепроходческих комплексов
обеспечивают высокое качество и
эффективность реализации ин-
фраструктурных проектов.

В ближайшие годы ожидается
активное развитие этих направле-
ний, что позволит России укре-
пить свои позиции в сфере под-
земного строительства.             n

Фото из архива ООО «НИЦ
Тоннельной ассоциации»

ÍÀÓÊÀ

Òîííåëüíîå ñòðîèòåëüñòâî 
â Ðîññèè: ìàòåðèàëû,
òåõíîëîãèè è îáîðóäîâàíèå

Íàêàíóíå 90-ëåòèÿ Ìîñêîâñêîãî ìåòðîïîëèòåíà è äðóãèõ çíà÷èìûõ îòðàñëåâûõ ñîáûòèé íàøà ðåäàêöèÿ îáðàòèëàñü ê ïðèçíàííîìó
ýêñïåðòó â îáëàñòè òîííåëåé, ãåíåðàëüíîìó äèðåêòîðó ÎÎÎ «ÍÈÖ Òîííåëüíîé àññîöèàöèè», ê.ò.í, äîöåíòó Âëàäèìèðó Åâãåíüåâè÷ó Ðóñàíîâó.

Ìû ïîïðîñèëè åãî ðàññêàçàòü î òîì, ÷òî äåëàåòñÿ â ýòîé îáëàñòè è êàêîâû ïåðñïåêòèâû.

Â
2025 году Московский
метрополитен отмечает
свое 90-летие. Это осо-
бенное событие в исто-

рии Российского транспорта, ко-
торое подтверждает высокую
значимость подземного строи-
тельства в развитии современ-
ных мегаполисов. Московский
метрополитен не только обес-
печивает миллионы пассажиров
надежным транспортом, но и яв-
ляется платформой для внедре-
ния передовых инженерных ре-
шений в тоннелестроении.
Поздравляем коллектив и руко-

водство ГУП «Московский метро-
политен» с этим знаменательным
юбилеем и желаем дальнейших
успехов в развитии подземной
инфраструктуры столицы.

Также в этом году свои юбилеи
отмечают Скуратовский опытно-
экспериментальный завод и
Тоннельная ассоциация России.

В честь 70-летия Скуратов -
ского опытно-экспериментального
завода выражаем искренние по-
здравления и признательность
всем, кто стоял у его истоков и
продолжает развивать предприя-
тие, ставшее с 1955 года кузницей

инноваций в области шахтного и
тоннелестроительного оборудо-
вания и внесшее значительный
вклад в развитие отечественного
подземного строительства.

Мы искренне поздравляем
Тоннельную ассоциацию России
с 35-летним юбилеем, выражая
признательность за весомый
вклад в развитие тоннелестрое-
ния – от формирования норма-
тивной базы и внедрения передо-
вых технологий до объединения
профессионального сообщества
и вывода российских специали-
стов на мировой уровень.           n

Ïîçäðàâëåíèÿ â ÷åñòü þáèëååâ

Формование блока тоннельной обделки
из фибробетона (АО «Казметрострой»)

Подготовка стенда для испытания блоков
(АО «Казметрострой»)

ТПМК, изготовленный специалистами
АО «Обуховский завод» и ООО «СОЭЗ»
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ÀÑÑÎÖÈÀÖÈß
конференции выступили ИА
«Эксперты безопасности» и
Ассоциация «ПСБ ДВ» (ранее
«ДИАЛОГ-ТБ»). Конференция про-
шла в деловой, конструктивной об-
становке, и специалисты, обес-
печивающие безопасность на
транспорте, смогли в очередной
раз обсудить животрепещущие во-
просы безопасности, ознакомиться
с новинками продукции для нужд
служб безопасности с учетом но-
вых угроз.

После пленарного заседания
проводилась работа в секциях по
видам транспорта. В работе сек-
ции «Железнодорожный транс-
порт. Метрополитены» до участни-
ков была доведена информация о
прошедшем накануне 17 сентября
2024 года в Казани совместного
совещания руководителей метро-
политенов и представителей
Ространснадзора по вопросам
обеспечения транспортной без-
опасности в метрополитенах, а
также предложения метрополите-
нов, которые в дальнейшем на-
правлены в Правительство
России. С докладом на тему
«Проектирование досмотровых
мероприятий на строительных
площадках метрополитена в соот-

ветствии с требованиями транс-
портной безопасности» на секции
выступила представитель АО
«НИПИИ «Ленметрогипротранс»
Г.В. Кузьмина.

По результатам работы сек-
ции с учетом мнения метрополи-
тенов Ассоциации «Метро» были
сформированы предложения для
включения в резолюцию сове -
щания.

Уже не первый год совместная
работа Ассоциации «Метро» и
Ространснадзора проводится в на-
правлении эксплуатационной без-

опасности. Ассоциация «Метро»
активно участвует в деятельности
рабочей группы по внесению изме-
нений в Правила технической экс-
плуатации метрополитенов.

В рамках проведения Между -
народного форума «Транспорт
России» 21 ноября 2024 года со-
стоялась церемония подписания
соглашения о взаимодействии
между Федеральной службой по
надзору в сфере транспорта и
Международной Ассоциацией
«Метро».

Данное соглашение позволит,
в частности, эффективно коорди-
нировать совместную деятель-
ность, оперативно обмениваться
информацией, проводить работу

по совершенствованию норма-
тивно-технической базы, способ-
ствовать обмену лучшими практи-
ками, в том числе и с зарубежны-
ми метрополитенами.

В числе приоритетных направ-
лений деятельности Ассоциации
стоят такие позиции, как организа-
ция разработки директивных доку-
ментов по совершенствованию
деятельности метрополитенов,
представление документов в пра-
вительственные органы Россий -
ской Федерации в установленном
порядке и участие в работе по их
реализации. Так, в текущем году
при содействии Ассоциации
«Метро» были разработаны пред-
ложения и проведены обсуждения

по разработке законодательных
инициатив, касающихся эксплуа-
тационной деятельности метропо-
литенов, таких как «Технический
регламент о требованиях пожар-
ной безопасности», «Санитарно-
эпидемиологические требования к
отдельным видам транспорта и
объектам транспортной инфра-
структуры».

Необходимо отметить, что пред-
ставители Ассоциации «Метро»
принимают участие в международ-
ной выставке «Электротранс», де-
ловой программой которой запла-
нировано проведение совещаний и
семинаров представителей метро-
политенов и предприятий по акту-
альным вопросам деятельности в
соответствующих отраслях.

26–28 июня 2024 года предста-
вители Международной Ассо -
циации «Метро» приняли участие в

работе международной выставки
«ЭлектроТранс»: электрическая
мобильность, продукция и техно-
логии для электрического транс-
порта и метрополитенов», которая
состоялась в ЦВК «Экспо центр» в
Москве и проходила в рамках
Российской недели общественного
транспорта и городской мобильно-
сти. Международная Ассоциация
«Метро» была представлена деле-
гациями из метрополитенов
Москвы, Санкт-Петербурга, Сама -
ры, Ново сибирска, Алматы, Таш -

кента, Спб ГУП «Горэлектро -
транс», а также производителями
оборудования для метро. Большой
интерес у посетителей выставки
вызвал стенд ООО «1520 Сигнал».

Для специалистов метрополи-
тенов и предприятий Ассоциации
были организованы круглые столы
по тематике, актуальной для мет-
рополитенов и городского рельсо-
вого транспорта. ООО «1520
Сигнал» был проведен круглый
стол «Современные системы
управления движением городского
рельсового транспорта.
Перспективы модернизации и раз-
вития», а в составе круглого стола
«Вопросы строительства, рекон-
струкции, эксплуатации и диагно-
стики железнодорожного пути про-
мышленного и городского рельсо-
вого транспорта. Технические
решения по снижению шума и виб-

рации рельсового транспорта»,
организованного совместно
Международной Ассо циацией
«Метро» и АРППЭИ, было прове-
дено совещание руководителей и
специалистов служб пути метро-
политенов и предприятий город-
ского рельсового транспорта, вхо-
дящих в Ассоциацию «Метро».  n
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тизация, устранение дефектов
бетона и гидроизоляция.

Продолжил выступление А.В.
Цыбенко (ООО «Технониколь –
Строительные системы») по те-
ме: «Применение уникальной ва-
куумной системы гидроизоляции
для объектов подземного строи-
тельства».

Представитель АО «Мосинж -
проект» А.А. Долев ознакомил
специалистов с важнейшей темой
«Закрепление грунтов в г. Москве
при устройстве притоннельных
сооружений», рассказал об одном
из самых надежных методов соз-
дания водонепроницаемого и
прочного массива закрепленного
грунта – методе замораживания
грунтов, о его различных техноло-
гиях исполнения, а также преиму-
ществах и недостатках разных
технологий.

Специалист АО «ЛМГТ» С.В.
Андрианов выступил с сообщени-
ем «Взаимосвязь собственных
частот колебаний тоннеля с де-
фектами обделки и заобделочно-
го пространства».

Информация об инновацион-
ном решении в ремонте битумных
ДШ, адгезии инъекционных мате-
риалов к битумной гидроизоляции
была раскрыта в докладе фирмы
ООО «Русские инъекционные
технологии»» А.Ю. Глущенко.

Важнейшая тема «Примене -
ние лазерного сканирования в со-
ставе технического обследования
подземных объектов инфраструк-
туры метрополитена» была озву-
чена А.А. Вдовиным (ГБУ «Мос -
горгеотрест»).

Автором доклада было пред-
ложено изучить особенности
определения технического со-
стояния (обследования) тоннелей
метрополитена для формирова-
ния объективной картины каче-
ства и достоверности результа-
тов лазерного сканирования и
управления рисками при исполь-
зовании таких материалов в
смежных работах.

Ведущего пассажирского пе-
ревозчика Санкт-Петербурга ГУП
«Петербургский метрополитен» –
активного члена Тоннельной ас-

социации России – представил
заместитель начальника метро-
политена Д.Л. Бурин. Он расска-
зал о безопасной эксплуатации
стволов вентиляционных шахт
Петербургского метрополитена с
учетом замерзания воды за об-
делкой ствола шахтной вентиля-
ции, а также о решениях данной

проблемы путем применения ин-
новационных материалов и тех-
нологий реновации.

Российский государственный
гидрометеорологический универ-
ситет в лице Н.Г. Бобылева вы-
ступил с познавательным докла-
дом на тему «Международные ин-
ституты и развитие городского
подземного пространства», кото-
рый работает по глобальной по-
вестке развития ООН.

В последние годы городское
подземное пространство разных
стран становится вопросом уни-
версального сотрудничества.
Строительство тоннелей и разра-
ботка подземных пространств все
чаще осуществляются крупными
международными компаниями,
работающими в разных странах и
на разных континентах.

Оценка влияния строитель-
ства подземного транспортного
узла горным способом на плотную
городскую и историческую за-
стройку раскрыта в докладе А.Р.
Попонина ФГАОУ ВО НИТУ
МИСИС. Была представлена ком-
плексная научно-исследователь-
ская работа, целью которой стала
оценка безопасности сооружения
участка тоннелей и пешеходного
перехода под жилым историче-
ским зданием Челябинска для
строительства линии скоростного
рельсового транспорта. В рамках
выполнения этой работы прове-
ден анализ градостроительных и
инженерно-геологических условий
по трассам строительства уча-

стков тоннелей, математическое
моделирование участков тонне-
лей, анализ геотехнических рис-
ков при сооружении участка тон-
нелей, разработка рекомендаций
по обеспечению безопасности
объекта в период строительства.

А.Р. Попонин, как молодежный
представитель Тоннельной ассо -
циации России, рассказал участни-
кам конференции об одном из важ-
нейших и ключевых международ-
ных событий в сфере подземного
строительства – китайско-россий-
ском форуме молодых ученых в
области геотехники и подземного
строительства. В городе Шеньян в
КНР 19–22 сентября 2024 года был
проведен третий форум на базе
одного из ключевых университетов
в сфере подготовки инженерных
кадров – Северо-Восточном уни-
верситете Китая.

Важным значением деятельно-
сти – является вовлечение молоде-
жи российских вузов в тоннельное
дело и науку, чему способствуют
два ведущих ученых-практика и ве-
тераны отрасли И.Я. Дорман и В.Е.
Меркин.

Доклад А.А. Карпухиной РУТ
(МИИТ) был посвящен влиянию
водопроявлений на напряженно-
деформированное состояние тон-
нельной обделки. Для обеспече-
ния безопасной и длительной экс-
плуатации тоннелей должна быть
обеспечена защита от негативно-
го воздействия грунтовых и по-
верхностных вод. Проникая через
обделку тоннеля, вода может вы-
звать вымывание цементного
камня и, как следствие, снижение
прочности всей конструкции.

Кроме того, она может вызывать
коррозию металлических элемен-
тов и электрооборудования, а так-
же увеличивать уровень блуж-
дающих токов, что может негатив-
но сказаться на безопасности
движения транспорта.

В завершение насыщенного
дня прошла торжественная цере-
мония награждения лауреатов еже-
годного конкурса Тоннельной ассо-
циации России «На лучшее приме-
нение передовых технологий при
строительстве тоннелей и подзем-
ных сооружений – 2023», где вы-
ступил генеральный директор АО
«Мосинжпроект» С.А. Жуков.

Во второй день конференции для
участников был организован уни-
кальный технический визит на строя-
щуюся станцию «Юго-Западная»
метрополитена Санкт-Петербурга на
Красно сельско-Калининской (ше-
стой) линии. Данная линия располо-
жена за станцией «Путиловская» и
на момент открытия станет конечной
станцией первой очереди строитель-
ства линии.

Наземный вестибюль станции
будет размещен на первом этаже
административного здания мет-
рополитена на углу проспекта
Маршала Жукова и улицы
Маршала Казакова. В перспекти-
ве предусмотрено строительство
с противоположной стороны плат-
формы второго выхода со стан-
ции в виде подземного вестибю-
ля, совмещенного с переходом
под улицей Маршала Казакова.

Руководством АО «Метро -
строй Северной столицы» была
проведена насыщенная экскурсия
по строительному объекту.
Специалисты поделились с участ-
никами конференции опытом, по-
лученным при сооружении новой
линии метрополитена, рассказали
о проблемах, с которыми они
столкнулись в процессе строи-
тельства, и путях их решений.

Все участники этого техниче-
ского тура проявили высокий ин-
терес к данному объекту, так как
он сооружается не открытым, уже
ставшим типовым для новых
станций города Москвы, а закры-
тым способом через вертикаль-
ные стволы. Участники экскурсии
также отметили слаженную рабо-
ту коллектива и высокий уровень
организации работ на этом строи-
тельном объекте.                       n
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тот и прошлый год полны
юбилеями: Тоннельная
ассоциация России отме-
чает 35-летие, в прошлом

году Международная тоннельная
ассоциация отметила свое 50-ле-
тие. Будучи национальным чле-
ном МТА с 1995 года, Тоннельная
ассоциация России активно уча-
ствует в работе комитетов и рабо-
чих групп МТА.

Рабочая группа номер 15
(«Подземное пространство и
окружающая среда») координиру-
ет подготовку тематических отче-
тов в области воздействия под-
земных объектов на окружающую
среду, экологического менедж-
мента в тоннелестроении, угле-
родного следа, экологического
планирования развития город-
ской подземной инфраструктуры,
экологических технологических
инноваций.

Согласно рекомендациям по ре-
организации рабочих групп, данным
специальной комиссией совета ди-
ректоров МТА под руководством
Джамала Ростами (США, Иран), ра-
бочая группа 15 сменит название на
«Устойчивость и жизнестойкость»,
что актуализирует и расширит
спектр ее деятельности (председа-
тель рабочей группы 15 – Николай
Бобылев, Россия; сопредседатель –
Каримне Тодаро, Италия).

В 2024 году рабочая группа
выступила с инициативой по но-

минации Яна Роде (Норвегия) и
Рея Стерлинга (США) на премию
МТА, что было поддержано кон-
курсным комитетом и советом ди-
ректоров. Другим значимым со-
бытием 2024 года стало выступ-
ление коллектива рабочей группы
с онлайн-ланч-лекцией Фонда по
образованию и обучению МТА
(ITA Committee on Education and
Training – ITA-CET Committee).

Лекция номер 38 (https://
www.itacet.org/session/lunchtime-
lecture-series-38) была посвящена
экологическим аспектам и возмож-
ности повторного использования
кондиционированного грунта в со-
ответствии с принципами экологи-
ческой устойчивости и экономики
замкнутого цикла при работе EPB-
щита. В ходе этого события, со-
бравшего 150 участников, высту-
пили Каримне Тодаро (Ита лия),
Анна Барра Караччоло (Италия),
Роберт Галлер (Ав стрия) и
Николай Бобылев (Россия).

Как отметили специалисты,
проходка EPB-щитом требует ис-
пользования пенообразователей –
специальных продуктов, которые
добавляются, чтобы сделать воз-

можным процесс выемки грунта.
Образующийся шлам можно по-
вторно использовать с учетом
принципов рационального веде-
ния земляных работ, что позво-
ляет минимизировать процесс его
утилизации.

Экологические аспекты этапа
кондиционирования, химический
состав пенообразователей и про-
цесс биоразложения, шлам как

сырье для повторного промышлен-
ного использования – вот актуаль-
ные вопросы, по которым были
представлены практические кейсы.

Комитет по устойчивому разви-
тию МТА был создан на Всемирном
тоннельном конгрессе в 2023 году
(Афины, Греция). Доклады и специ-
альная сессия комитета стали
значимыми событиями на Все -
мирном тоннельном конгрессе 2024
года (Шензен, Китай). Первый отчет
комитета планируется к выпуску на
конгрессе в Стокгольме в 2025 году.

Общей целью работы Коми тета
по устойчивому развитию является
объединение экспертов нашей ин-

дустрии для выработки рекоменда-
ций по стандартам, процессам и
решениям в отрасли тоннелестрое-
ния для более эффективного ее
вклада в достижение ЦУР ООН.
Комитет по устойчивому развитию
содействует инновациям и разра-
боткам, вносящих вклад в ЦУР, во
всех звеньях цепочки поставок и на
стадиях «жизни» тоннелей и под-
земных сооружений.

В комитет входят различные
группы профессионалов тоннель-
ного бизнеса: владельцы проектов,
проектировщики, строители, по-
ставщики оборудования, эксплуата-
ционники и государственные над-
зорные органы. Председателем ко-
митета является Томми Олсен
(Дания). Комитет планирует расши-
рять спектр деятельности МТА,
включая налаживание связей со
внешними организациями и управ-
ление процессом подготовки нефи-
нансовой отчетности.

Повышается востребован-
ность российских экспертов в
МТА и целесообразность расши-
рения списка рабочих групп и ко-
митетов, в которых участники от
России работают на регулярной
основе.

Официальный научный жур-
нал МТА – Tunnelling and
Underground Space Technology in-
corporating Trenchless Technology
Research – также имеет возмож-
ность публиковать работы рос-
сийских авторов в числе ведущих
мировых ученых.                            n

Фото автора

Ìåæäóíàðîäíûå
ïðîåêòû ðîññèéñêèõ
òîííåëüùèêîâ

Äëÿ ïðîäâèæåíèÿ ðîññèéñêîãî èíæèíèðèíãà çà ðóáåæ è ïîëó÷åíèÿ
ïåðåäîâîãî îïûòà ó èíîñòðàííûõ ôèðì íåîáõîäèìî ïîñòîÿííîå íàó÷íî-
òåõíè÷åñêîå ñîòðóäíè÷åñòâî íàøåé òîííåëüíîé øêîëû ñ Ìåæäóíàðîäíîé
òîííåëüíîé àññîöèàöèåé.

Ðåäàêöèÿ îáðàòèëàñü çà êîðîòêèì àíàëèçîì ñèòóàöèè ê ê.ò.í., âåäóùåìó
ýêñïåðòó ÔÀÓ «Åäèíûé íàó÷íî-èññëåäîâàòåëüñêèé è ïðîåêòíûé èíñòèòóò
ïðîñòðàíñòâåííîãî ïëàíèðîâàíèÿ Ðîññèéñêîé Ôåäåðàöèè», äîöåíòó Ðîññèéñêîãî
ãîñóäàðñòâåííîãî ãèäðîìåòåîðîëîãè÷åñêîãî óíèâåðñèòåòà, ÷ëåíó Òîííåëüíîé
àññîöèàöèè Ðîññèè, ïðåäñåäàòåëþ ðàáî÷åé ãðóïïû ¹ 15 («Ïîäçåìíîå
ïðîñòðàíñòâî è îêðóæàþùàÿ ñðåäà») Ìåæäóíàðîäíîé òîííåëüíîé àññîöèàöèè
(ÌÒÀ, ITA), ñîïðåäñåäàòåëþ Êîìèòåòà ïî óñòîé÷èâîìó ðàçâèòèþ ÌÒÀ, ðåäàêòîðó
æóðíàëà Tunnelling and Underground Space Technology Íèêîëàþ Ãåííàäüåâè÷ó
Áîáûëåâó.
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Ô
орум-выставка «Рос -
сийский промышлен-
ник» – масштабное со-
бытие, организованное

при поддержке Правительства
Российской Федерации, которое
объединило на одной площадке
ведущих экспертов различных от-
раслей и секторов экономики.
Центром обсуждения стали ключе-
вые вопросы, стоящие перед оте-
чественной промышленностью, но-
вых задач и вызовов.

Соорганизаторами форума вы-
ступил Российский союз промыш-
ленников и предпринимателей,
Министерство промышленности и
торговли России и правительство
Санкт-Петербурга. Оргкомитет фо-
рума возглавляют президент
РСПП А.Н. Шохин, министр
промышленности и торговли РФ
А.А. Алиханов, губернатор Санкт-
Петербурга А.Д. Беглов.

В 2024 году главная тема фо-
рума – «Приоритеты промышлен-
ной политики: технологическое
развитие и кадровый потенциал».

В современных условиях про-
мышленный бизнес сталкивается
с множеством вызовов и неопре-
деленностей. В процессе транс-
формации подходов к промыш-
ленной политике на первое место
выходят три ключевых приорите-
та: технологическое развитие, нау-
ка и кадровый потенциал. Пле -
нарное заседание форума-вы-
ставки посвящено юбилею закона
о промышленной политике: за де-
сять лет с момента его принятия
отрасль прошла через значитель-
ные изменения, направленные на
создание новых возможностей для
предпринимательского сообще-
ства. Были созданы индустриаль-
ные парки, промышленные кла-
стеры. «Российский промышлен-

ник 2024» выступил центральной
площадкой для обсуждения реа-
лизованных задач и позволил на-
метить новые горизонты планиро-
вания.

Важнейшая цель конферен-
ции – обмен опытом между спе-
циалистами последними достиже-

ниями научных исследований в
области подземного строитель-
ства, тоннелестроения и метро-
строения, применения современ-
ных строительных технологий и
материалов, а также инноваций в
научно-технической поддержке
подземного строительства.

Мероприятие объединило экс-
пертов научного и строительного

сообщества подземного строи-
тельства и стало площадкой для
обмена научно-технической ин-
формацией.

В конференции участвовало
более 130 специалистов из 60 ор-

ганизаций России и ближнего за-
рубежья в сфере проектирования
и строительства подземных со-
оружений: инженеров, архитекто-
ров, проектировщиков, застрой-
щиков, производителей материа-
лов и технологий, подрядных
организаций, представителей ор-
ганов власти, вузов и научного со-
общества.

По традиции с приветственным
словом перед участниками конфе-
ренции выступил председатель
правления ТАР К.Н. Матвеев. После
чего он вручил четырем новым
участникам ТАР свидетельства о
членстве в Тоннельной ассоциации
России (ООО «Тоннельно-дорож-
ные системы», АО «Реконструкция
и модернизация», ООО «Ремонт и
строительство сетей «ПР и СС», АО
«Опытный завод сухих смесей»).

Также участников конференции
поприветствовали заместитель ге-
нерального директора АО «Мос -
метрострой» М.Ю. Беленький и
представитель комитета по строи-
тельству Санкт-Петербурга Д.Ю.
Петров.

До начала деловой части руко-
водитель Исполнительной дирек-
ции ТАР А.Б. Лебедьков вручил
дипломы Тоннельной ассоциации
России победителям Конкурса
дипломных работ среди студен-
тов по проблематике освоения
подземного пространства – 2024.

Дипломантами стало много побе-
дителей!

Модератором первой части
конференции выступил доктор
технических наук, профессор, на-
учный эксперт ТАР И.Я. Дорман.

Первым спикером стал А.В.
Майстренко (ГК «Моспроект-3»,
АО «Моспромпроект»), выступив-
ший с докладом «Метротрамвай
как альтернатива строительства
метрополитена в крупных городах
России». Были раскрыты сложно-
сти строительства метрополитена
в крупных городах России, описан
опыт создания интегрированных
транспортных систем и проектные
решения по линиям метротрамвая
в городах Красноярск и Челябинск.
Приведены доводы в пользу
строительства в определенных
условиях легкорельсового транс-
порта вместо классического мет-
рополитена с учетом экономии ка-
питальных затрат при ограничен-
ных ресурсах и незначительном
пассажиропотоке.

Данная концепция метротрам-
ваев в мегаполисах получила одоб-
рение заместителя председателя
Правительства РФ по строитель-
ству М.Ш. Хуснуллина.

Продолжил выступление М.Ю.
Губин (ООО «ЭнергоСтрой
Проект»), на сегодня еще и руково-
дитель компании «Метропроект»,
созданной в январе 2025 года АО
«Метрострой Северной столицы».
Докладчик рассказал о создании и
развитии в Санкт-Петербурге до-

полнительного скоростного вида
пассажирского транспорта.

В выступлении было предло-
жено использовать исторически
сложившийся потенциал террито-
рии Санкт-Петербурга в части за-
действования имеющейся желез-
нодорожной инфраструктуры ОАО
«РЖД» для обеспечения город-
ских перевозок как внутри Санкт-
Петербурга, так и в пригородах с
учетом опыта создания подобных
транспортных систем, таких как 
S-Bahn (Мюнхен, Берлин и др.),
RER (Париж), МЦД (Москва), при
интеграции и сервисе для пасса-
жиров при гарантированной на-
дежности транспортной рельсовой
системы.

Выступление Е.М. Гоконовой
(ООО «Экхайден») было на тему
«Моделирование затоплений для
целей проектирования объектов
метрополитена». Специалист рас-
сказала о серии проектов, выпол-
ненных ООО «ЭКХАЙДЕН» со-
вместно с Тоннельной ассо -
циацией России для нужд АО
«Мосинжпроект», методах сбора
информации и способах анализи-
рования и моделирования.

C докладом «Строительство
перегонных тоннелей Троицкой
линии Московского метрополите-
на под объектами дорожной ин-
фраструктуры» выступили пред-
ставители базовой организации
Москвы – АО «Мосинжпроект» –
К.П. Искра и Д.С. Петунина. В вы-
ступлении был описан опыт

строительства тупиков за станци-
ей «Новаторская» Троицкой ли-
нии под улицей Академика
Пилюгина с применением буро-
трубного экрана.

Доклад представителя АО «НИ-
ПИИ «Ленметрогипротранс» Д.А.
Бойцова по теме «Оптимизация
объемно-планировочных решений
при создании подземного вестибю-
ля метрополитена» вызвал огром-
ный интерес аудитории, так как
проект ЛМГТ благодаря универ-
сальной форме можно адаптиро-
вать для любых участков плотной
городской застройки. Это необхо-
димо для сохранения как истори-
ческой части города, так и соци-
альной стабильности жителей.

Уникальный специалист «Мос -
инжпроекта», д.т.н. Д.С. Конюхов,
внесший огромный вклад в облик
нового метро Москвы, включая
Большую кольцевую линию, со-
общил о методах противокарсто-
вой защиты тоннелей, проходи-
мых в районах карстово-суффо-
зионной опасности в Москве.

На основе данного экспертного
анализа были сформулированы
выводы о природе формирования
провалов и оседаний поверхности
на территории Москвы, о целесо-
образности применения методики
математического моделирования

методом конечных элементов
«внезапного» провала при образо-
вании карстовой воронки, сделан
вывод об эффективности приме-
нения современных противокар-

стовых мероприятий на объектах
метрополитена.

Представитель ООО «Цемен -
тум центр» Р.С. Чурилов расска-
зал о применении инновационно-
го материала – сверхпрочного
фибробетона в тоннелестроении.
Надо сказать, что научное об-

основание применения фибробе-
тона дал в свое статье в 2024 го-
ду В.Е. Русанов (НИЦ ТА).

Уникальный опыт применения
инновационного метода площадно-
го межслойного секционного инъек-
тирования, продемонстрировал
оригинальное техническое реше-
ние на основе метода межслойного
секционного инъектирования.
Разработанный специалистами АО
«Мосинжпроект» для решения про-
блемы обводнения наружной по-
верхности внутренней обделки и
возникновения течей через ее
фильтрующие дефекты, он был из-
ложен ведущим специалистом АО
«Мосинжпроект» Т.Е. Кобидзе.

Специалист фирмы ООО
«Промэнергоресурс» К.В. Добро -
вольский рассказал о деформа-
ционно-устойчивой негорючей гид-
роизоляции с длительным сроком
эксплуатации, затронул вопросы
ресурсосбережения и ресурсоэф-
фективности в строительстве за
счет применения природоподоб-
ных материалов.

Доклад Д.В. Саламатова
«Технология «Полипласт» при
строительстве и ремонте транс-
портных тоннелей» (ООО «Поли -
пласт-Юг») содержал информацию
о продукции, предлагаемой компа-
нией, а также технических реше-
ниях применения. Более подробно
о материале компании «Поли -
пласт» опубликовано в нашем но-
мере газеты.

Докладчик В.А. Авдеев ООО
«Торговый дом «РЕКС» расска-
зал об эффективной гидроизоля-
ции подземных сооружений.

В выступлении были описаны
случаи воздействия воды и влаги
на сооружения и задачи защиты
сооружений от них, факторы,
влияющие на долговечность под-
земных сооружений в условиях
воздействия воды и влаги, а так-
же технические решения и мате-
риалы для защиты от подземных
вод: устранение протечек, герме-

ÀÑÑÎÖÈÀÖÈß

Òîííåëüíàÿ àññîöèàöèÿ
Ðîññèè: óíèêàëüíàÿ ïëîùàäêà
äëÿ ñïåöèàëèñòîâ

Â Ñàíêò-Ïåòåðáóðãå 26–27 íîÿáðÿ 2024 ãîäà â Êîíãðåññíî-âûñòàâî÷íîì öåíòðå «Ýêñïîôîðóì» â ðàìêàõ ïðîãðàììû
ìåæäóíàðîäíîãî ôîðóìà-âûñòàâêè «Ðîññèéñêèé ïðîìûøëåííèê» áûëà ïðîâåäåíà íàó÷íî-òåõíè÷åñêàÿ êîíôåðåíöèÿ «Îñâîåíèå
ïîäçåìíîãî ïðîñòðàíñòâà ìåãàïîëèñîâ è òðàíñïîðòíûå òîííåëè 2024», íà êîòîðîé ñîáðàëèñü ëó÷øèå ñïåöèàëèñòû òîííåëüíîé îòðàñëè
Ðîññèè.

Îðãàíèçàòîðîì êîíôåðåíöèè âûñòóïèëà Òîííåëüíàÿ àññîöèàöèÿ Ðîññèè (ÒÀÐ), ãåíåðàëüíûì ïàðòíåðîì ìåðîïðèÿòèÿ – 
ÀÎ «Ìîñèíæïðîåêò», ïàðòíåðàìè – ÀÎ «Ìîñìåòðîñòðîé», ÀÎ ÌÍÈÈÒÝÏ, ÃÊ «Ìîñïðîåêò-3».

Р.С. Чурилов

Д.С. Конюхов

А.В. Майстренко

А.Б. Лебедьков 

К.Н. Матвеев (третий слева)
с участниками форума

А.В. Майстренко и И.Я. Дорман

Президиум 
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редприятие АО «КРО-
НОС СПб» располагает
собственной производ-
ственной площадкой

более 2 га. В последние годы про-
ведена масштабная работа по
расширению возможностей про-
изводственной базы: обновлен
парк оборудования, окончено
строительство новых складских
помещений. Предприятие работа-
ет в тесном сотрудничестве с ре-
гулирующими органами по охране
окружающей среды.

На сегодняшний день в
России полноценно функциони-
руют 402 станции метрополитена,
связанные более чем 670 кило-
метрами путей. В последние де-
сятилетия самое мощное строи-
тельство новых линий метро ве-
дется в Москве.

Надо отметить при этом, что
основная масса линий и станций
открыта еще в советский или ран-
ний постсоветский периоды.
Особенности эксплуатации, такие
как повышенная влажность,
значительные вибрационные на-
грузки, способствуют повышенно-
му износу инфраструктуры под-
земки.

Проведение капитального ре-
монта путей и тоннельных объ-
ектов – довольно трудоемкая за-
дача, которая требует значитель-
ной подготовки, инвестиций и
проводится в установленном по-
рядке. Межремонтный интервал
может длиться несколько лет, за
которые деревянные шпалы и бе-
тонные конструкции могут прийти
в удручающее состояние, вплоть
до полного разрушения.

Отдельно хотелось бы выде-
лить тот факт, что временной ин-
тервал ремонта, как правило,
ограничивается несколькими ча-
сами, когда прекращается проход
поездов в тоннелях. В таких усло-
виях многократно возрастают тре-
бования к качеству и свойствам
материалов, применяемых для
ремонта и восстановления.

Среди прочего особо важна эко-
номическая составляющая –
обеспечение возможности прове-
дения оперативного ремонта
шпал без необходимости полного
демонтажа рельсов.

По заказу ГУП «Петербургский
метрополитен» в 2018 году на за-
воде был разработан инновацион-
ный полиуретановый двухкомпо-
нентный состав для оперативного
ремонта конструктивных элемен-
тов путей и тоннельных сооруже-
ний. Мы разработали новый со-
став CRONKIT, представляющий
собой комбинацию высоко -
активных соединений, которые
после смешения мгновенно всту-
пают в химическую реакцию с об-
разованием высокопрочного по-
лиуретанового материала вне за-
висимости от объема заливки или

толщины слоя. Компоненты мате-
риала упакованы в специальный
картридж, обеспечивающий гер-
метичное раздельное хранение,
снабженный статическим смеси-
телем типа «Кеникс».

Благодаря высокой реакцион-
ной способности разработанных
компонентов можно проводить
ремонт буквально за считаные
минуты. Так, например, процеду-
ра ремонта шурупных отверстий
выглядит следующим образом.
На основании визуального и ин-

струментального осмотра опре-
деляется место проведения ра-
бот, а именно участок локального
повреждения конструкции. Как
правило, наиболее уязвимыми
участками пути являются шуруп-
ные отверстия шпал, причем не
только бетонных и деревянных,
но и композитных, по причине по-
стоянного воздействия вибра-
ционных нагрузок, в схеме кото-
рых шуруп является мостом на-
пряжения.

Отверстие рассверливается
таким образом, чтобы полностью
удалить поврежденный участок
шпалы. После удаления повреж-
денного участка место ремонта
тщательно очищается, обеспыли-
вается и заполняется составом
CRONKIT. Полная полимеризация
материала составляет не более

пяти минут. После полного отвер-
ждения состава в инъектирован-
ном участке просверливается от-
верстие требуемого диаметра
под размещение соответствую-
щего шурупа, компоненты кон-
струкции рельсового крепления
устанавливаются на свое место и
в шпалу вкручиваются шурупы.

Как показывает практика, на
проведение ремонта одного
участка шпалы уходит от 10 до 30
минут, в зависимости от сложно-
сти имеющихся повреждений, что
при работе в бригаде позволяет
выполнять ремонт нескольких
шпал за отведенный для работ
временной интервал.

Поскольку компоненты мате-
риала не смешиваются при хра-
нении, объема одного картриджа
хватает для ремонта до 15 шуруп-
ных отверстий диаметром 22 мм.

Инъектирование строитель-
ных конструкций является эффек-
тивным способом ремонта и при-
меняется многие годы. Инъек -
ционные составы выпускаются на
базе различных связующих, одна-

ко полиуретановые сополимеры
демонстрируют наиболее опти-
мальное сочетание свойств: вы-
сокую прочность и твердость при
крайне высокой скорости отвер-
ждения (твердость по Шору (тип
Д) – не менее 65, прочность на
разрыв – не менее 15 Мпа).
Состав CRONKIT обеспечивает
высокую адгезию к различным
субстратам, в том числе компо-
зитным, на основе полиолефи-
нов, причем в случае деревянного
и бетонного субстрата происхо-
дит когезионный разрыв.

Это доказывает, что прочность
инъекции соотносится с проч-
ностью субстрата и может обеспе-
чить долговременную и эффек-
тивную эксплуатацию в самых
сложных условиях. Физико-меха-
нические показатели CRONKIT
делают возможным его примене-
ние для модернизации и ремонта
бетонных конструкций метрополи-
тена, в том числе при использова-
нии технологии LVT (Low Vibration
Track). Такие свойства становятся

возможны с опорой на научную
базу, которой располагают со-
трудники отдела внедрения новых
технологий.

Исследовательская лаборато-
рия АО «КРОНОС СПб» работает
в постоянном тесном контакте с
отраслевыми институтами и круп-
нейшими научными центрами:
Институтом высокомолекулярных
соединений РАН, Санкт-Петер -
бургским государственным техно-
логическим институтом, Нацио -
нальным исследовательским уни-
верситетом ИТМО.

Несомненным преимуществом
состава CRONKIT можно также
считать простоту применения.
Процесс не требует значительно-
го времени на обучение персона-
ла, однако необходимым этапом
подготовки является тщательное
изучение инструкции для пред-
отвращения нежелательных по-
следствий.

На сегодня материал успешно
применяется в Санкт-Петербурге.
В 2020 году получено положитель-
ное заключение Научно-техниче-
ского совета Службы пути ГУП
«Петербургский метрополитен»
по результатам натурных испыта-
ний (Решение № 04-141-03 от
03.02.2021 «О результатах опыт-
ной эксплуатации состава для ре-
монта деревянных шпал и шуруп-
ных отверстий CRONKIT).

Уже в 2021 году были проведе-
ны испытания составов CRONKIT
и «Виброкрон 250» под контролем
Службы пути и искусственных со-

оружений Дирекции инфраструкту-
ры ГУП «Московский метрополи-
тен». Инъекционный состав для
ремонта шурупных отверстий до-
казал свою эффективность и полу-
чил высокую оценку по итогам ис-
пытаний на участках Сокольни -
ческой линии.

Материал «Виброкрон 250»
для фиксации рельса трамвайно-
го транспорта в колее также полу-
чил высокую оценку свойств при
испытаниях на участке трамвай-
ного пути на Лефортовском мо-
сту, однако имеет ограничение по
температурному диапазону при-
менения.

Материалы линейки
«Виброкрон» полиуретановые
вибропоглощающие составы для
железнодорожного и трамвайного
транспорта. «Виброкроны» ис-
пользуются при монтаже и ремон-
те трамвайных путей, удерживают
рельс в колее и препятствуют его
перемещению вследствие терми-
ческого расширения. Помимо это-
го, данные составы обладают
вибропоглощающими свойствами

и снижают уровень вибрации и
шума, возникающих при эксплуа-
тации железнодорожного транс-
порта.

Новые материалы линейки
«Виброкрон» разрабатывались,
чтобы обеспечивать высокие
значения упругой деформации в
широком температурном диапа-
зоне. Это требуется при модерни-
зации трамвайной или железно-
дорожной сети, а также позволяет
предупредить возникновение не-
желательных деформаций при
установке рельсов на новых ли-

ниях. При разработке инженеры
отдела внедрения новых техно-
логий ориентировались на опыт
крупнейших европейских про-
изводителей: многие годы рос-
сийскими сервисными компания-
ми применялись материалы Icosit
(производитель Sika AG) и Wabo
Crete-II (BASF).

Полиуретановые составы
обеспечивают длительную ста-
бильную и безопасную эксплуата-
цию бесшпального железнодо-
рожного пути за счет высокой
прочности в сочетании с высокой
стойкостью к вибрационным на-
грузкам. Немаловажным эффек-
том применения состава
«Виброкрон 250» является сниже-
ние уровня шума при движении
составов, что особенно актуально
в условиях городских улиц.

На сегодняшний день в линей-
ке два материала: «Виброкрон
60» для средних значений нагру-
зок на ось (до 120 кН) и
«Виброкрон 250» для нагружен-
ных путей (до 200 кН). Они успеш-
но заменяют зарубежные аналоги
при ремонте и укладке новых
трамвайных путей и обеспечи-
вают лучший комплекс свойств в
сравнении с резиновым профи-
лем, за счет высокопрочного ад-
гезионного соединения с метал-
лом рельса.

Материалы линейки
«Виброкрон» заливаются вокруг
рельса при его монтаже или ремон-
те. После проведения подготови-
тельных работ компоненты мате-
риала смешиваются при помощи
низкооборотистого миксера в
течение не менее двух минут.
Время жизни смеси компонентов
составляет семь минут. После окон-
чания перемешивания состав зали-
вается в зазор между рельсом и его
основанием (бетонная плита, ме-
таллический короб). Запуск транс-
порта возможен через 6–9 часов
после заливки материала, при этом
полный набор свойств составляет,
как правило, не более 48 часов при
температуре не ниже 15 °С.

На сегодняшний день мате-
риалы линейки «Виброкрон» ус-
пешно эксплуатируются на мно-
жестве объектов в Перми, Санкт-
Петербурге, Москве и Минске.

Наши новые материалы проде-
монстрировали потенциал для сни-

жения шума, производимого при
движении железнодорожных соста-
вов, а также после шести месяцев
активной эксплуатации продемон-
стрировали отсутствие остаточной
деформации, что открывает широ-
кие возможности для применения
подобных изделий в системах до-
рожной одежды и при проектирова-
нии тоннельной и мостовой инфра-
структуры ответственных отраслей
хозяйства.                                     n

Фото предоставлены 
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«ÊÐÎÍÎÑ ÑÏá»:
íîâûå òåõíîëîãèè äëÿ
ìåòðîïîëèòåíîâ

Êîìïàíèÿ ÀÎ «ÊÐÎÍÎÑ ÑÏá» èç Ñàíêò-Ïåòåðáóðãà ðåàëèçóåò äëÿ ìåòðîïîëèòåíîâ óíèêàëüíóþ òåõíîëîãèþ,
ñïîñîáñòâóþùóþ ïîâûøåíèþ ýôôåêòèâíîñòè ïðîèçâîäñòâåííûõ ïðîöåññîâ íà èíôðàñòðóêòóðå.

Ðåäàêöèÿ çà ïîäðîáíûìè êîììåíòàðèÿìè îáðàòèëàñü ê ïåðâîìó çàìåñòèòåëþ ãåíåðàëüíîãî äèðåêòîðà
êîìïàíèè Ãðèãîðèþ Ìèõàéëîâè÷ó Ìóðàøîâó è íà÷àëüíèêó îòäåëà âíåäðåíèÿ íîâûõ òåõíîëîãèé Âëàäèìèðó
Àðòóðîâè÷ó Âàñèëüåâó.

Завод АО «КРОНОС СПб» является одним из старейших лакокрасочных предприятий
Санкт-Петербурга. Более 80 лет на его базе выпускаются материалы для
антикоррозионной защиты. Ассортимент выпускаемой продукции охватывает такие
отрасли, как дорожно-транспортное строительство, промышленное и гражданское
строительство, нефтегазовый сектор экономики. 

Г.М. Мурашов В.А. Васильев

Заполнение шурупных
отверстий шпал

Состав «Виброкрон» на Лефортовском мосту, г. Москва

Ремонт трамвайных шпал
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-Å
лена Александровна,
расскажите об основ-
ных достижениях и со-
трудничестве вашей

команды с городом?
– Основное достижение компа-

нии «МСП» (уникального совмест-
ного предприятия, созданного
Московским метрополитеном и
АО «Микрон») – это запуск изго-
товления транспортных карт на
чипе собственного российского
производства, что вывело пред-
приятие на качественно иной
уровень, обеспечив ему статус
предприятия полного цикла, соот-
ветствующего политике импорто-
замещения в стране.

В том числе мы рассматрива-
ем возможности перехода на оте-
чественное производственное
оборудование. И со своей сторо-
ны стараемся активно коммуни-
цировать и взаимодействовать с
представителями производите-
лей отраслевого оборудования,
озвучивая свои потребности в
отечественном оборудовании.
Нам известно, что в таких горо-
дах, как Нижний Новгород,
Рязань, Новосибирск, уже локали-
зованы предприятия по выпуску
оборудования для наукоемких
производств.

В 2023 году компания получи-
ла исключительные права на то-
пологию и программное обес-
печение российского микроконт-
роллера для транспортных карт
NE501CD+. И с середины 2024 го-
да изготовление карты «Тройка»
полностью перевели на россий-
ские комплектующие.

Это подтверждает, что наша
компания находится на передо-
вой технологического прогресса,
создавая решения, которые де-
лают жизнь горожан комфортнее
и современнее.

Переход на чип нового поколе-
ния NE501CD+ уже завершен, и
данный чип активно используется
в наших транспортных картах. Он
обеспечивает повышенный уро-
вень безопасности, поддержива-
ет бесконтактные технологии и
обладает улучшенной производи-
тельностью.

Мы провели необходимые те-
стирования и обновили производ-
ственные линии для массового
выпуска карт с этим чипом, что
позволило значительно улучшить
функциональность и надежность
наших транспортных карт и поло-
жительно сказывается на пользо-
вательском опыте.

Наше предприятие активно со-
трудничает с Департаментом
транспорта и развития дорожно-
транспортной инфраструктуры го-
рода Москвы и транспортными
операторами, чтобы продвигать
наши продукты и услуги еще бо-
лее активно и качественно и соз-
давать новые.

Многолетнее партнерство, в
первую очередь с Московским
метрополитеном, научило нас
гибко и быстро реагировать на
возникающие изменения конъ-
юнктуры рынка и спрос на новые
технологии в целях максимально
быстрого обеспечения запросов
московского транспорта. Мы хо-

рошо представляем, с какого ро-
да гигантом имеем дело, какова
его структура и роль в жизни го-
рода.

– Как указ президента помога-
ет инноваторам?

– Реализация указа №145 о
«Стратегии научно-технологиче-
ского развития» подвигла нас к
более активному внедрению инно-
ваций и развитию научно-техно-
логической базы. Мы планируем

увеличить инвестиции собствен-
ных средств в НИОКР и ускорить
разработку новых продуктов. МСП
использует комбинированный
подход к инвестициям в разработ-
ки и НИОКР, реализуя проекты как
за счет собственных средств, так
и за счет преференций и механиз-
мов софинансирования, предо-
ставляемых городом.

Следим за рынком, изучаем и
адаптируем технологические на-
работки других компаний, особен-

но в области микроэлектроники и
программного обеспечения.

Конечно же, не обходится се-
годня и без трудностей в наукоем-
ком производстве. Основные из
них связаны с высокой слож-
ностью производства и необходи-
мостью постоянного обновления
технологий. Мы выстраиваем
долгосрочные отношения с по-
ставщиками, включая типогра-
фию, чтобы обеспечить стабиль-
ность поставок и высокое каче-
ство продукции.

– Что ожидаете от продления
МЦД до соседних регионов и как
готовитесь к запуску ВСМ?

– Запуск новых маршрутов мы
рассматриваем с точки зрения
увеличения объемов производ-
ства. Мы также проявляем инте-
рес к созданию транспортных
карт, которые будут поддерживать
новые пассажирские сервисы.

– Расскажите о проектах
«Ваша карта Тройка» и «Русская
тройка».

– Знаковым днем для компа-
нии стало 19 апреля 2021 года –
был запущен первый проект и
сервис по выпуску карт индивиду-
ального дизайна «Ваша карта
Тройка». Этот проект позволил
клиентам создавать уникальные
транспортные карты, отражаю-
щие их индивидуальность.

В октябре 2024 года МСП за-
пустило экскурсионную програм-
му на своем производстве под на-
званием «Русская тройка».

Данная инициатива позволила
клиентам и партнерам компании
познакомиться с процессом про-
изводства изнутри, оценить высо-
кие стандарты качества и уровень
технологической оснащенности.
Программа подчеркнула откры-
тость компании и ее готовность
делиться своими достижениями с
общественностью.

– Насколько полезна работа с
Международной Ассоциацией
«Метро»?

Пока этот интерес носит ис-
ключительно ознакомительный ха-
рактер, но в силу того, что наша
деятельность предполагает актив-
ное развитие и движение вперед,
мы всегда открыты для новых кон-

тактов и конструктивного взаимо-
действия с коллегами, какой бы
регион они не представляли.

– Расскажите об участии ва-
шей компании на форумах и вы-
ставках.

– В 2023 и 2024 годах ООО
«МСП» принимало участие в вы-
ставках «Станция Манеж», кото-
рые проходили в рамках
Московского урбанистического фо-
рума. Продукция компании, пред-
ставленная на выставке, вызвала
огромный интерес у посетителей.

Участие в таком масштабном
мероприятии не только укрепило
имидж компании, но и подтверди-

ло высокое качество, актуаль-
ность и востребованность нашей
продукции.

В октябре 2024 года компания
«МСП» приняла участие в круп-
нейшем российском форуме
Finnopolis, который прошел в
Университете «Сириус» в
Краснодарском крае. Форум, по-
священный обсуждению тенден-
ций и возможностей развития
цифровых технологий, стал иде-
альной площадкой для демонст-
рации продукции, выпускаемой
компанией «МСП» под эгидой со-
трудничества с метрополитеном.

Таким образом, участие нашей
компании в презентации инно -

вационных разработок Москов -
ского метрополитена, сочетающих
в себе модули искусственного ин-
теллекта информационной систе-
мы, интегрированные в стационар-
ные стойки электронной торговли,
было представлено брендирован-
ной продукцией метрополитена,
изготовленной компанией «МСП».

– Какие примеры повышения
имиджа есть в МСП?

– С февраля 2021 года
Московский метрополитен запу-
стил продажу сувенирной продук-
ции посредством стоек живого об-
щения, расположенных на стан-
циях метро. Компания «МСП»

присоединилась к проекту в каче-
стве партнера, обеспечивающего
ассортимент магазина брендиро-
ванной продукцией, насчитываю-
щей в данный момент более 600
позиций, что сделало его одним
из самых разнообразных на рын-
ке. Сувениры, связанные с мос-
ковским транспортом, пользуются
огромной популярностью как у
жителей, так и у гостей столицы.

В июле 2022 года совместно с
ГУП «Московский метрополитен»
был запущен проект автоматизи-
рованной торговли сувенирной
продукцией.

На 20 станциях метро были ор-
ганизованы специальные пункты

торговли, где пассажиры могли
приобрести уникальные сувени-
ры, связанные с московским
транспортом. Этот проект стал
важным шагом в повышении уров-
ня сервиса для пассажиров, а так-
же в популяризации бренда ком-
пании среди широкой аудитории.

– Как осуществляется подго-
товка кадров?

– Мы уделяем большое вни-
мание подготовке и мотивации
кадров. В компании действуют
программы повышения квалифи-
кации, включая обучение новым
технологиям и методам производ-
ства. МСП сотрудничает с веду-

щими учебными заведениями для
подготовки специалистов, кото-
рые смогут работать с нашими
инновационными продуктами.

Студентам предоставляется
возможность проходить практику
в нашей компании и участвовать
в реальных проектах.

– Каких результатов достигло
МСП за 12 лет?

– За 12 лет своей деятельно-
сти совместное предприятие АО
«Микрон» и города Москвы, ООО
«Микрон Секьюрити Принтинг»
достигло значительных высот,
став одним из ключевых игроков в
области производства высокотех-
нологичных решений для город-
ского общественного транспорта.
Каждый год компания демонстри-
ровала свои возможности, внед-
ряя инновационные проекты, рас-
ширяя ассортимент продукции и
укрепляя свои позиции на рынке.

Мы прошли великолепный
путь, став примером успешной
компании, которая сочетает в се-
бе инновации, качество и клиенто -
ориентированность. Каждый про-
ект, реализованный компанией,
стал важным шагом в ее развитии
и укреплении позиций на рынке.
Благодаря нашим достижениям
компания продолжает оставаться
лидером в своей отрасли, задавая
новые стандарты и вдохновляя на
дальнейшие свершения.

Впереди – новые горизонты, и
можно с уверенностью сказать,
что будущее компании будет та-
ким же ярким и успешным, как и в
прошедшие годы.

– Елена Александровна, бла-
годарим за исчерпывающие от-
веты. n

Авторы фото: 
А. Паскеева и Д. Терехин
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Çåëåíîãðàä - óìíûå ðåøåíèÿ
äëÿ òðàíñïîðòà Ìîñêâû

Íàêàíóíå þáèëåÿ – 90-ëåòèÿ îòêðûòèÿ ìîñêîâñêîãî ìåòðî – ìû îáðàòèëèñü ñ ïðîñüáîé îòâåòèòü íà âîïðîñû ê äèðåêòîðó ïî ðàáîòå
ñ êëèåíòàìè ÎÎÎ «ÌÑÏ» Åëåíå Àëåêñàíäðîâíå Êîêîðåâîé è ïîäðîáíî ðàññêàçàòü îá èñòîðèè óñïåõà çåëåíîãðàäñêîé êîìïàíèè.
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встроенными радиоэлектронными
перекодируемыми устройствами
разработаны для решения вопро-
сов точной привязки координат от-
ступлений в содержании путевой

инфраструктуры по данным диаг-
ностических средств. Они также
хорошо подходят для привязки
координат нахождения подвижного

состава в условиях отсутствия или
занесения снегом путевых знаков,
путевых машин при выправке пути.
Шпалы КПЭШ проходят испытания
на Северо-Кавказкой ж. д., завод-

ских и подъездных путях ПАО
«ГМК «Норильский никель».

Шпала КПЭШ может постав-
ляться с маячной разметкой,

установленными на верхнем пла-
сте шпалы встроенными переко-
дируемыми электронными RFID-
метками для считывания скане-
ром мобильного средства
диагностики или подвижного со-
става и NFC – метками для счи-
тывания мобильным рабочим ме-
стом (смартфоном), специальным
символом признака КПЭШ для
считывания и идентификации ви-
деоизмерительными системами
мобильного средства диагностики
и их тестирования.

Применение КПЭШ может
обеспечить контроль подвижки
(угона) рельсовых плетей, точную
привязку координат данных

средств диагностики и подвижно-
го состава. Все данные пере-
даются в блоки обработки изме-
рительных систем. Это позволяет
автоматически привести к одному
сечению пути данные мобильных
средств диагностики, существен-
но повысить оперативность при-
нятия мер по обеспечению без-
опасности движения поездов и
устранению отступлений.

Переводной брус из композит-
ных материалов предназначен для
укладки на одиночных, симметрич-
ных, перекрестных стрелочных пе-
реводах и глухих пересечениях
всех типов и марок (1/6, 1/7, 1/9,
1/11/, 1/18, 2/9). Геометрические
размеры – 180х230х(3000–7500)
мм. Максимальная длина перевод-
ного бруса в комплекте – до 7,5
метра. Масса бруса длиной 3,00 м
– 126 кг, 4,00 м – 166 кг, 5,50 м –
232 кг, 7,5 м – 316 кг. Применяемые
скрепления КД или любое на плос-
кой подкладке.

Только в 2024 году выполнена
поставка шпал и переводного
бруса на ремонт трамвайной ин-

фраструктуры в Москву, Курск,
Липецк, Краснодар, Ярославль,
Пермь, Саратов.

По итогам выигранного тендера
отгружено и уложено десять ком-
плектов переводных брусьев для
стрелочных переводов в рамках
реконструкции Детской железной
дороги в городе Новосибирске.

Мостовой (мауэрлатный) брус
предназначен для укладки на ме-
таллических пролетных строе-
ниях мостов. Геометрические раз-
меры – 200х240х3250 мм, масса
бруса – 165 кг. Применяемые
скрепления КД или любое на
плоской подкладке.

Мостовой (мауэрлатный) брус
размером 200х240х3250 мм уло-
жен на мостах Северной, Западно-
Сибирской, Свердловской и Мос -
ковской ж. д.

Доска прокладная предна-
значена для укладки на мостах
при монтаже железобетонных
плит БМП взамен деревянных
аналогов, использования при мон-
таже пешеходных настилов на мо-
стах, станциях и перегонах, при
замене ступенек на пешеходных
мостах с соблюдением требова-
ний Инструкции по укладке, с обя-
зательным предварительным за-

сверливанием отверстий под вы-
бранный крепеж. Геометри ческие
размеры – (60–80)х220х200 мм
или по заявке, масса изделия – 37
кг. Применяемое крепление лю-
бое при предварительном засвер-
ливании отверстий при монтаже.

В настоящее время материа-
лы верхнего строения пути из
композита используются во всех
климатических условиях, включая
районы Крайнего Севера. Их от-
личает от традиционно применяе-
мых из дерева и бетона долговеч-
ность, экологичность, простота
монтажа, снижение шума и виб-
рации, устойчивость к агрессив-
ным средам, электроизолирую-
щий материал.

Двухкомпонентная cмесь для
ремонта шпал – ДСРШ – является
еще одним изделием ООО

«АКСИОН РУС, которое прошло ус-
пешные испытания в АО
«ВНИИЖТ» и на опытных участках
нескольких метрополитенов и же-
лезных дорог. В настоящее время
широко применяется в Московском,
Санкт-Петербургском, Нижегород -
ском, Екатеринбургском, Новоси -
бирском, Бакинском метрополите-
нах, трамвайных путях и ГОК, а так-
же на Куйбышевской ж. д.

Смесь ДСРШ позволяет обес-
печить оперативный ремонт от-
верстий для скреплений в дере-
вянных и композитных шпалах, а
также на всех видах железобетон-
ных шпал при многократной пере-
шивке пути, а также ремонте тре-
щин в деревянных и железобе-

тонных шпалах без снижения их
прочности по сравнению с основ-
ным материалом. Используется
при перешивке колеи, на «лече-
нии» всех типов шпал и брусьев.

Один картридж смеси ДСРШ
(620 мл) позволяет провести ре-
монт 30 отверстий для скрепле-
ний или ремонт нескольких шпал
с трещинами шириной от 3 до 10
мм. После заливки отверстий или
трещин смесью время отверде-
ния при отсутствии влаги состав-
ляет 3–6 минут.

Использование смеси ДСРШ
позволяет сократить финансовые,

материальные и трудовые затра-
ты при проведении ремонта же-
лезнодорожного пути почти в пол-
тора раза, значительно продлить
срок службы шпал и брусьев.

На каждую партию или изде-
лие выдается паспорт качества
после испытаний в лаборатории
завода, прилагается Инструкция
по укладке и эксплуатации компо-
зитных материалов.

ООО «АКСИОН РУС» готово к
сотрудничеству на взаимовыгод-
ных условиях со всеми предприя-
тиями городского, промышленно-
го, магистрального, железнодо-
рожного транспорта России для
повышения эффективности экс-
плуатации, содержания и ремон-
та путевой инфраструктуры.      n

Фото предоставлены 
ООО «АКСИОН РУС»

ÍÎÂÛÅ ÒÅÕÍÎËÎÃÈÈ

À
О «Фирма ТВЕМА» с мо-
мента своего создания в
1994 году тесно сотрудни-
чает с ОАО «РЖД», же-

лезными дорогами, метрополите-
нами и крупнейшими российскими
промышленными предприятиями.

Благодаря профессионализму
Владимира Федоровича, целе-
устремленности и лидерским каче-
ствам сегодня компания является
единственным в мире производите-
лем всех видов средств диагности-
ки железнодорожной инфраструкту-
ры и выполняет все виды работ по
их созданию, производству и обслу-
живанию в 32 странах на 4 конти-
нентах. Более 400 мобильных, 5000
съемных средств компании рабо-
тают на железных дорогах и город-
ском электрическом транспорте
России, Китая, Индии, США,
Бразилии, Саудовской Аравии,
Германии, Венгрии, Словакии,
Сербии, стран СНГ и других.

В Центре подготовки специали-
стов технической диагностики,
фирмы подготовлено более 12 000
человек, включая около 200 спе-
циалистов диагностики Москов -
ского, Бакинского, Пекинского и
Алма-Атинского метрополитенов.
За достигнутые успехи В.Ф.
Тарабрин награжден двумя пра-
вительственными наградами –
медалями, знаками «За отличие в

службе» и «За заслуги в развитии
ОАО «Российские железные до-
роги» 1-й и 2-й степени. 

От имени коллективов АО
«Фирма ТВЕМА», ООО «АКСИОН
РУС», редакции газеты «Евразия
Вести», а также коллег и друзей
сердечно поздравляем Владимира
Федоровича с юбилеем, желаем
здоровья, благополучия и новых
творческих достижений.              n

Ïóòü äëèíîþ â 65!
Ãåíåðàëüíîìó äèðåêòîðó ÀÎ «Ôèðìà ÒÂÅÌÀ», êàíäèäàòó òåõíè÷åñêèõ íàóê

Âëàäèìèðó Ôåäîðîâè÷ó Òàðàáðèíó 19 ìàÿ 2025 ãîäà èñïîëíÿåòñÿ 65 ëåò.

Í
аучная школа, теорети-
ческие основы разра-
ботки и производства
эффектных систем НК

ответственных объектов транс-
порта и промышленности была
создана А.К. Гурвичем.

Организованными им отделом
УЗД НИИ мостов, кафедрой МПНК
ЛИИЖТа (ныне СПГУ ПС) и под не-
посредственным руководством
разработано и внедрено более 20
типов приборов и автоматизиро-
ванных установок ультразвукового
контроля общим числом более 25
тысяч! Подвергнуты контролю сот-
ни миллионов километров рельсо-
вого пути, колесных пар и деталей
подвижного состава, сварных со-
единений в рельсах, мостах, локо-
мотивах и вагонах.

Большую популярность до
насто ящего времени имеют мно-
гочисленные научные труды, пуб-
ликации, учебники и справочники
А.К. Гурвича, которые исполь-
зуются в повседневной работе де-
сятками тысяч специалистов диаг-
ностики в России и за ру бежом.

Он обладал лучшими челове-
ческими и деловыми качествами,
такими как высокая культура и по-

рядочность, чуткость, отзывчи-
вость, острый ум и богатый про-
фессиональный опыт, высокие
организаторские способности и
творческий подход к решению
сложнейших задач.

Его жизнь является примером
для поколений транспортных уче-
ных и специалистов высочайшего
уровня исполнения своего слу-
жебного долга перед Отечеством!
Не случайно его труд отмечен
многими правительственными и
отраслевыми наградами.

Работникам компании «Фирма
ТВЕМА» посчастливилось ра -
ботать с Анатолием Кон -
стантиновичем в тесном контакте
со дня основания на протя-
жении 25 лет, и в ее успешном
развитии есть и его значитель-
ный вклад.

Мы будем и далее в рядах его
последователей по развитию
систем и средств неразру -
шающего контроля для безопас-
ности транспортной инфраструк-
туры.                                          n

Ïàìÿòè âûäàþùåãîñÿ
ó÷åíîãî ïîñâÿùàåòñÿ

Â ìàðòå 2025 ãîäà íàó÷íàÿ îáùåñòâåííîñòü â îáëàñòè íåðàçðóøàþùåãî
êîíòðîëÿ (ÍÊ) ðåëüñîâ, ñïåöèàëèñòû æåëåçíûõ äîðîã, ìåòðîïîëèòåíîâ, ÑÏÃÓ
ÏÑ, ÍÈÈ è ïðîèçâîäèòåëè äèàãíîñòè÷åñêîé òåõíèêè ïðîâîäèëè ðàçëè÷íûå
ìåðîïðèÿòèÿ, ïîñâÿùåííûå 100-ëåòèþ ñî äíÿ ðîæäåíèÿ îñíîâîïîëîæíèêà
óëüòðàçâóêîâîé äåôåêòîñêîïèè, äîêòîðà òåõíè÷åñêèõ íàóê, ïî÷åòíîãî
æåëåçíîäîðîæíèêà Àíàòîëèÿ Êîíñòàíòèíîâè÷à Ãóðâè÷à.

Сотрудники АО «Фирма Твема» и ООО «АКСИОН РУС»

Ремонт деревянных шпал смесью ДСРШ

Путь на композитных
полушпалках

Путь метро на композитных шпалах

Стрелочные переводы на композитных шпалах (Краснодар)

Композитная пикетная шпала КПЭШ

Композитный мостовой брус и прокладная доска
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Î
бщество с ограничен-
ной ответственностью
«АКСИОН РУС», (далее
ООО «АКСИОН РУС»),

основанное в 2014 году при фи-
нансовой и технологической под-
держке АО «Фирма ТВЕМА», в
насто ящее время является дина-
мично развивающейся компани-
ей, занимающейся производ-
ством инновационных материа-
лов верхнего строения пути –
железнодорожных шпал, пере-
водного, мостового и мауэрлатно-
го бруса, сигнальных (пикетных)
знаков, доски прокладной и пеше-
ходной, а также материалов для
выполнения оперативного ремон-
та композитных, деревянных и
железобетонных шпал и бруса
(смесь ДСРШ).

Железнодорожная композит-
ная шпала и брус всех наимено-
ваний изготавливается нашей
компанией из полностью перера-
ботанного пластика различных
категорий, включая отходы про-
изводства, пластиковый мусор с
включением в состав связующей
добавки без вредных химических
примесей. Тонны пластиковых от-
ходов не попадают на свалки, не
загрязняют леса и реки.

При производстве композит-
ных материалов верхнего строе-
ния пути (МВСП) по запатентован-
ной ООО «АКСИОН РУС» техно-
логии, не имеющей в настоящее
время аналогов на российском
рынке, используется полностью
российское сырье, что вносит су-
щественный вклад в экологиче-
скую безопасность России.
Расчетный срок службы шпал бо-
лее 50 лет, что позволяет суще-
ственно снизить расходы на теку-
щее содержание и ремонт верхне-
го строения пути.

За время внедрения композит-
ных материалов верхнего строе-
ния пути ООО «АКСИОН РУС» на
железнодорожной инфраструктуре
метрополитенов и трамвайных пу-

тей, а также в период проведения
эксплуатационных испытаний на
инфраструктуре ОАО «РЖД» нами
выполнены все требуемые меро-
приятия по испытаниям и проверке
продукции на соответствие нор-
мам и требованиям пожарной без-
опасности, санитарно-эпидемио-
логическим нормам, в результате
чего были получены: сертификат в
системе добровольной сертифика-
ции пожарной безопасности и по-
ложительное санитарно-эпидемио-
логическое экспертное заключе-
ние. В том числе наша компания
прошла добровольную сертифика-
цию железнодорожной композит-
ной шпалы и бруса на соответ-
ствие Техническим условиям для
ее производства.

Наработанная с 2016 года
практика использования партне-
рами ООО «АКСИОН РУС» ком-
позитных шпал и бруса, позво-
ляет сделать выводы о том, что
данный материал одновременно
является диэлектриком, устойчи-
вым к агрессивным средам и не-

подверженным электрокоррозии,
а также существенно снижает по-
казатели уровня шума в город-
ской черте.

Производственные мощности
завода 100 000 шт. композитных
шпал в год при односменном ре-
жиме работы предприятия.

Технические преимущества
являются ключевыми при выборе
нашей продукции для ремонта
транспортной инфраструктуры
трамвайных путей и метрополи-
тенов страны.

За десять лет компания про-
шла большой путь по освоению
производства, испытаниям, совер-
шенствованию технологии, расши-
рению номенклатуры изделий.

В 2016–2020 годах проведены
испытания композитных шпал на
Экспериментальном кольце АО
«ВНИИЖТ», начата их поставка
для ремонта и реконструкции
метрополитенов и трамвайных
путей.

АО «ВНИИЖТ» в 2016 году за-
вершен полный комплекс испыта-
ний композитных шпал с укладкой
в стыковой зоне участков пути с
кривым радиусом 400 и 800 мет-
ров на Экспериментальном коль-
це в Щербинке с грузонапряжен-
ностью до 1 млн тонн брутто на
километр в сутки, или 360 млн
тонн брутто на километр в год.
Пропущенный тоннаж при испыта-
ниях более 800 млн тонн брутто.

Лабораторные, стендовые, по-
лигонные испытания в условиях,
максимально приближенных к
эксплуатационным, показали, что

прочностные характеристики ком-
позитных шпал в полтора раза
выше, чем у деревянных.

С 2016 года организован вы-
пуск первой партии двухкомпо-
нентной ремонтной смеси ДСРШ,
начато участие в проектах по ре-
конструкции и ремонту железнодо-
рожной инфраструктуры метропо-
литенов и трамвайных путей
Москвы, Санкт-Петербурга и дру-
гих городов европейской части РФ,
проведены испытания и поставка
ремонтной смеси ДСРШ на
Минский метрополитен (Бела -
русь), Бакинский метрополитен
(Азербайджан), Северной ж. д.
Выполнена укладка шпал в кривом
участке пути радиусом 270 м на
ПАО «Северсталь», в восьми кри-
вых малого радиуса на АО
«Выксун ский металлургический
завод», в том числе под настилы
железнодорожных переездов.

В связи с востребованностью
использования композитных ма-
териалов в сложных условиях
эксплуатации путевой инфра-
структуры с агрессивной средой в
2021–2023 годах проведены
укладка и испытания шпал в
Пермском регионе Свердловской
ж. д. на участке перевозки калий-
ных удобрений (агрессивная сре-
да), которые в короткие сроки (6
лет и менее) разрушают железо-
бетонные шпалы и рельсовые
скрепления. По результатам ис-
пытаний показаны высокая устой-
чивость и сохранность композит-
ных шпал в агрессивной среде.

На внутризаводских железно-
дорожных путях КАО «АЗОТ» с
2022 года успешно эксплуати-

руются шпалы из композитных
материалов на участках с пере-
возкой раствора селитры, аммиа-
ка и технической серной кислоты,
а также на заводских и подъ-
ездных путях ГК ЕВРАЗ и ПАО
«ГМК «Норильский Никель».

В 2024 году освоено производ-
ство мостового и переводного
бруса. Композитные шпалы и мо-
стовой (маурлатный) брус уложе-
ны на перегоне Клещиха –
Чемской Западно-Сибирской ж.д.
на участке с высокой грузонапря-
женностью 104 млн тонн брутто
на километр в год. После пропус-
ка 145 млн тонн брутто осмотр
участка с композитными шпалами
показал отсутствие повреждений
шпал и отверстий для рельсовых
скреплений.

В 2025 году изготовлена пер-
вая партия композитного про-
кладного слоя и сигнальных (пи-
кетных) знаков. Предусмотрена
поставка на железные дороги

охранного бруса размером
180х230х(3000–7500) мм, компо-
зитных полушпалков (тип А).

ООО «АКСИОН РУС» накопи-
ло огромный опыт применения
композитных шпал и других мате-
риалов верхнего строения пути.

Шпала композитная железно-
дорожная предназначена для
ремон та железнодорожной ин-
фраструктуры с использованием
промежуточных рельсовых скреп-
лений для деревянного подрель-
сового основания без нашпальных
прокладок с предварительным за-
сверливанием отверстий под шу-
рупы. Эти скрепления являются
универсальными и для композит-
ных брусьев различного назначе-
ния. Шпалы успешно применяются
как в прямых, так и в кривых мало-
го радиуса (350 и до менее 60 мет-
ров), на участках с агрессивной
средой и высокой замазучен-
ностью. Имеются необходимые
сертификаты и патент на изделие.

Основные технические харак-
теристики шпалы композитной же-
лезнодорожной значительно пре-
восходят характеристики деревян-
ной. Геометрические размеры –
180х230х2750 мм или по заявке
заказчика двух типов (А и Б).
Масса шпалы – 114 кг, усилие вы-
дергивания шурупа – не менее 60
кН, срок службы – не менее 50 лет,
гарантии производителя – 5 лет,
или 300 млн тонн брутто пропу-
щенного тоннажа. Материал – по-
вторно переработанный пластик,
устойчивый к агрессивным сре-
дам, не выделяет вредных ве-
ществ, трудновоспламеняемый,

материал с высо кой водостой-
костью, не деформируется, моро-
зостойкость до –600С. Возможна
вторичная переработка после ис-
течения срока службы с возвратом
на предприятие-изготовитель с со-
ответствующей компенсацией за
поставленное сырье.

На трамвайных путях города
Москвы композитные шпалы экс-
плуатируются более чем на 30
участках. Свыше 300 тысяч компо-
зитных шпал уложено на участках
метрополитенов России. Их при-
менение в городской железнодо-
рожной инфраструктуре Москвы,
Санкт-Петербурга, Екатеринбурга,
Нижнего Новгорода, Ростова-на-
Дону, Краснодара, Липецка,
Курска, Таганрога, Ярославля,
Перми показало высокую эффек-
тивность и соответствие заявлен-
ным характеристикам.

Композитные пикетные элек-
тронные шпалы (КПЭШ) со
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В канун юбилеев метрополитенов поздравляем: Московский – с 90-летием, Петербургский – с 70-летием,
Нижегородский – с 40-летием, Новосибирский – с 40-летием, Казанский – с 20-летием.

Это важнейшее событие в истории российского городского электрического транспорта. Трудно переоценить
весомую значимость метрополитенов и трамвайной инфраструктуры в развитии современных мегаполисов.
Электротранспорт обеспечивает миллионы пассажиров надежным, безопасным и быстрым средством
сообщения, является платформой для внедрения передовых инженерных решений. Благодаря постоянному
совершенствованию инфраструктуры и внедрению передовых технологий метрополитены и трамваи делают
жизнь горожан более удобной и комфортной, улучшают деловой климат.

Коллективы АО «Фирма ТВЕМА» и ООО «АКСИОН РУС» гордятся возможностью вносить свой вклад в
развитие городской транспортной системы, сотрудничая на протяжении десятков лет, поставляя современные
средства диагностики инфраструктуры, композитные материалы верхнего строения пути.

Готовы продолжить деловые контакты и дополнительно предложить современные цифровые решения для
обеспечения надежной и бесперебойной работы метро и трамвая.

Поздравляем коллективы и руководство метрополитенов с этими знаменательными юбилеями и желаем
дальнейших успехов в развитии транспортной инфраструктуры городов.

Сырье для композитных МВСП

Формы для производства композитных шпал в цеху

Главный инженер ОАО «РЖД» В.Ф. Танаев,
В.М. Бугаенко, В.Ф. Тарабрин

В.М. БугаенкоХ.Ш. БабахановВ.Ф. Тарабрин
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ергей Владимирович,
поделитесь историей
сотрудничества ком-
пании «Стальэнерго»

с метрополитенами Москвы и
Санкт-Петербурга.

– Наша компания, основанная
в 1992 году, специализируется на
разработке и производстве совре-
менных микропроцессорных
устройств и систем для железно-
дорожного транспорта и метропо-
литенов. Мы одними из первых
начали разрабатывать и постав-
лять на эти объекты цифровые
приборы, отвечающие за без-
опасность движения.

Сотрудничество с метрополи-
тенами началось в 2000-х годах с
поставок именно таких устройств,
которые пришли на замену ана-
логовым приборам и уже доказа-
ли свою эффективность на же-
лезных дорогах.

В дальнейшем, примерно в
2008 году, руководство компании
«Стальэнерго» начало разработ-
ку современных программно-ап-
паратных комплексов и систем.
Именно тогда мы начали внед-
рять на объектах рельсового
транспорта оборудование опера-
тивно-технологической связи
(ОТС) и громко говорящего опове-
щения (ГГО), системы электропи-
тания и системы интервального
регулирования движения поездов
(СИР ДП) на базе цифрового мо-
дуля контроля рельсовых цепей
для метрополитенов ЦМ КРЦ-М.

Эти перемены открыли двери
к успешному сотрудничеству с
метрополитенами обеих россий-
ских столиц.

На сегодняшний день нашими
системами ОТС оборудованы 30
станций Санкт-Петербургского
метрополитена, а системами
электропитания, аппаратурой ЦМ
КРЦ-М и громкоговорящего опо-
вещения оснащены более 70
станций московского метро.

– Расскажите о разработках и
внедрении систем микропроцес-
сорной централизации, обеспечи-
вающих безопасность и беспере-
бойную работу подземного транс-
порта.

– Московский метрополитен
является флагманом по внедре-
нию новых инновационных техно-
логий и технических решений сре-
ди метрополитенов стран СНГ.
Поэтому именно здесь нам уда-
лось реализовать наши новые
подходы и решения при разработ-
ке технических средств. Расскажу
о некоторых из них.

МСПУ – Модульная совмещен-
ная питающая установка. Обес -
печивает бесперебойным и гаран-
тированным электропитанием
электронное и электротехническое
оборудование, находящееся на
станциях метрополитена. Пред -
ставляет собой универсальную мо-
дульную систему, состоящую из от-
дельных шкафов с коммутацией

внешних источников питания и ак-
кумуляторных батарей, обладаю-
щую возможностями наращивания
мощности бесперебойного пита-

ния, дистанционного отключения
внешних источников питания, мо-
ниторинга состояния основных уз-
лов и модулей в реальном масшта-
бе времени. МСПУ проста в обслу-
живании и обладает высокой
надежностью. Уникальность дан-
ной системы заключается в ее мо-
дульной структуре и применении
передовых инженерных решений,

что позволяет эффективно решать
задачи энергоснабжения и поддер-
живать стабильную работу инфра-
структуры.

Следующая разработка – ЦМ
КРЦ-М. Цифровой модуль контро-
ля рельсовых цепей для метропо-
литенов представляет собой
функционально законченную под-
систему контроля и кодирования
рельсовых цепей с защитой от
грозовых и коммутационных пе-
ренапряжений.

ЦМ КРЦ-М может применяться
как самостоятельное средство ин-
тервального регулирования по-
ездов на перегонах и проходных
станциях метрополитена без путе-
вого развития. 100% резервирова-
ние оборудования рельсовых це-

пей и автоматической регулиров-
ки скорости (АРС) обеспечивает
его высокую эксплуатационную
надежность.

И наконец, последняя наша
новая разработка – МПЦ-СМ:
Микропроцессорная централиза-
ция стрелок и сигналов для мет-
рополитенов. Предназначена для
автоматизированного управления

напольными объектами (стрелка-
ми, светофорами и т.п.) на стан-
циях метро с целью организации
движения поездов средствами со-
временной микропроцессорной
техники.

Первую систему микропроцес-
сорной централизации МПЦ-СМ
мы ввели в опытную эксплуата-
цию в 2021 году на станции
«Новокосино» Калининской линии
Московского метрополитена. На

данный момент эта система уже
получила разрешение на проекти-
рование и серийное производство.

В этом году мы планируем
установить серийные образцы си-
стемы МПЦ-СМ на станции
«ЗИЛ» Троицкой линии и на трех
станциях Рублево-Архангельской
линии московского метро. Эти
проекты станут очередной ступе-
нью в развитии сотрудничества с
Московским метрополитеном и

реализации наших инновацион-
ных решений для подземного
транспорта.

– Какие отличительные осо-
бенности вашей аппаратуры и ее
реализации в системе МПЦ-СМ?

– Хотел бы выделить три ос-
новные отличительные особенно-
сти наших систем. Первая – кон-
структивная: в своих конструкциях
мы ушли от традиционного разме-
щения оборудования на стативах
и поместили его в еврошкафы.

Вторая особенность – способ
построения центрального вычис-
лительного модуля. Мы отказа-
лись от применения промышлен-
ных компьютеров и разработали
специализированный вычисли-
тель со структурой 1оо2D на базе
технологии ПЛИС. Это позволило
обеспечить надежность, повы-
сить в 3–4 раза быстродействие,
снизить стоимость и исключить

применение операционных си-
стем, уязвимых к кибератакам.

И третья особенность – это
резервирование и глубокая диаг-
ностика. Наше оборудование
имеет 100-процентное резерви-
рование, а наличие встроенной
системы диагностики технических
средств и мониторинга их состоя-
ния позволяет выявлять пред-
отказное состояние приборов и
обеспечивать непрерывный конт-
роль параметров системы элек-
тропитания, электрических пара-
метров аппаратуры рельсовых
цепей и АРС, значений напряже-
ния и тока перевода стрелок,
значений напряжения светодиод-
ных матриц светофоров и досту-
па к оборудованию. Это играет
значимую роль в повышении на-
дежности и отказоустойчивости
аппаратуры.

Все эти особенности были за-
ложены в систему МПЦ-СМ и поз-
волили нам реализовать жесткие
требования Московского метропо-
литена к построению систем мик-
ропроцессорной централизации.

МПЦ-СМ выделяется своим
быстродействием, время ее реак-
ции составляет менее 150 м/с, это
позволяет обеспечить полный
цикл работы системы не более 0,5
секунды при любом допустимом
количестве логических объектов
управления. Данный показатель
особенно важен для объектов
Московского метрополитена, где
необходимо обеспечить высокий
темп графика исполненного дви-
жения на уровне более 99% с ин-
тервалом движения поездов ме-
нее одной минуты.

Кроме этого, оборудование
МПЦ-СМ интегрированы с
Единым центром диагностики и
мониторинга, что позволяет опе-
ративно отслеживать состояние
оборудования и вовремя устра-
нять возможные неисправности.
Это особенно важно при наличии
строгих норм на устранение непо-
ладок, учитывая высокую интен-
сивность пассажирских потоков.

Таким образом, наши системы
представляют собой современ-
ные решения, обеспечивающие
значительное повышение надеж-
ности и отказоустойчивости.

– Как происходит процесс пус-
ков новых станций и обновление
систем автоматики на действую-
щих объектах метрополитенов?

– Процесс внедрения обору-
дования при новом строитель-
стве и обновлении действующих
релейных систем заключается в
его подключении к системе дис-
петчерской централизации, на-
польному оборудованию, находя-
щемуся непосредственно на пу-
тях и увязке с соседними
станциями и другими системами
автоматики.

Благодаря используемой нами
технологии высокой заводской го-
товности все необходимые про-

ÍÎÂÛÅ ÒÅÕÍÎËÎÃÈÈ

«Ñòàëüýíåðãî»: íà ñòðàæå
ïîäçåìíîãî ðèòìà

Êîìïàíèÿ «Ñòàëüýíåðãî», âõîäÿùàÿ â ñîñòàâ äèâèçèîíà «Æåëåçíûå äîðîãè» ÃÊ «Íàöïðîåêòñòðîé»,
äàâíî çàðåêîìåíäîâàëà ñåáÿ êàê íàäåæíûé ïàðòíåð â îáëàñòè ðàçðàáîòêè è âíåäðåíèÿ ïåðåäîâûõ
ðåøåíèé äëÿ æåëåçíîäîðîæíîãî òðàíñïîðòà è ìåòðîïîëèòåíîâ.

Â ïðåääâåðèè çíàêîâûõ þáèëåéíûõ äàò — 90-ëåòèÿ Ìîñêîâñêîãî ìåòðîïîëèòåíà è 70-ëåòèÿ
Ïåòåðáóðãñêîãî ìåòðîïîëèòåíà — íàø êîððåñïîíäåíò âñòðåòèëñÿ ñ çàìåñòèòåëåì äèðåêòîðà ÎÎÎ
«Êîìïàíèÿ «Ñòàëüýíåðãî», êàíäèäàòîì òåõíè÷åñêèõ íàóê Ñåðãååì Âëàäèìèðîâè÷åì Âîõìèíöåâûì, ÷òîáû
îáñóäèòü ñîòðóäíè÷åñòâî ñ ìåòðîïîëèòåíàìè äâóõ ñòîëèö è ïåðñïåêòèâû ðàçâèòèÿ ïîäçåìíîé
òðàíñïîðòíîé ñèñòåìû ñòðàíû.

Êîðîòêî î ãëàâíîì â íàøåì èíòåðâüþ.
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Ö ифровые решения и
проекты в городском
рельсовом транспорте,
особенно в таком круп-

ном мегаполисе, как Москва, на-
правлены на повышение эффек-
тивности, безопасности, комфор-
та, надежности и экологичности
транспортных систем. Решения
охватывают широкий спектр тех-
нологий, включая автоматизацию,
анализ большого объема данных,
искусственный интеллект и мо-
бильные приложения.

Основные векторы данных на-
правлений:

– системы автоматического
(беспилотного) управления по-
ездами (трамваями): позволяют
поездам (трамваям) двигаться без
участия машиниста, оптимизируя
скорость, торможение и остановки
(пилотные проекты в Москве,
Санкт-Петербурге и Казани, метро
в Дубае, Сингапуре и Копенгагене);

– интеллектуальные системы
мониторинга и диагностики (пре-
диктивная аналитика): использо-
вание данных с датчиков для про-
гнозирования отказа оборудова-
ния и предотвращения аварий;

– умные системы безопасности
(компьютерное зрение): камеры и
лидары с ИИ анализируют поведе-
ние пассажиров и выявляют по-
тенциальные угрозы (например,
оставленные предметы или подо-
зрительные действия);

– цифровые двойники (вирту-
альные модели инфраструктуры):
создание цифровых копий транс-
портных систем при проектирова-
нии и для тестирования сценари-
ев, оптимизации и обучения пер-
сонала.

Компании Дивизиона «Желез -
ные дороги» холдинга «Нац -
проектстрой» представляют собой
единый технологический кластер,
направленный на разработку,
адаптацию и внедрение цифровых
решений как для магистрального,
так и для городского рельсового
транспорта.

Одним из примеров таких ус-
пешных разработок является
Автоматизированная система
комплексного управления движе-
нием вагонов трамваев (АСКУ
ДВТ), которая уже сегодня изме-
няет транспорт, воплощая техно-
логии будущего в реальность. АС-
КУ ДВТ значительно увеличивает

скорость прохождения стрелоч-
ных переводов, повышает уро-
вень автоматизации и формирует
единую цифровую экосистему
управления. Это позволяет мо-
дернизировать существующую ин-
фраструктуру, привести ее к со-
временным стандартам и подгото-
вить к переходу на дистанционное
управление трамваями и внедре-
нию беспилотных технологий.

Система АСКУ ДВТ как ключе-
вой элемент цифровой экосисте-
мы позволяет при использовании
ее на городском транспорте ре-
шать следующие задачи:

– автоматический перевод
стрелки в соответствии с маршру-
том следования трамвая;

– контроль положения и бло-
кировка стрелочного привода;

– дистанционную передачу ин-
формации о состоянии стрелочно-

го перевода, посредством светово-
го указателя или интеллектуально-
го планшета, интегрированного в
панель водителя;

– дистанционное управление
стрелочным переводом по радио-
каналу, непосредственно из каби-
ны водителя;

– передачи информации для
эффективного удаленного мони-
торинга и контроля состояния ин-
фраструктуры.

Оборудование системой АСКУ
ДВТ всего парка подвижного соста-
ва делает доступным широкий пе-
речень опций и для единого дис-
петчерского центра. Диспетчер
сможет не только визуально конт-
ролировать текущее местоположе-
ние трамвая на карте, но и коррек-
тировать маршрут, получать ин-
формацию в режиме реального
времени.

Cистема АСКУ ДВТ состоит из
следующих элементов:

– инновационного стрелочного
привода в разных вариантах ис-

полнения для любых условий экс-
плуатации;

– шкафа управления трамвай-
ной автоматикой с интегрирован-
ной системой обогрева перевода;

– светофорного указателя по-
ложения стрелочного перевода;

– системы управления трам-
вайной автоматикой по радиока-
налу;

– комплекса радиоэлектрон-
ной идентификации трамвая.

Бортовая система трамвая
осуществляет беспроводной об-
мен данными с расположенным
рядом со стрелкой шкафом
управления трамвайной автома-
тикой с использованием защи-
щенного криптографического про-
токола. Шкаф управления может
иметь различные исполнения,
включая вариант с интегрирован-
ным обогревом стрелочного пере-

вода. Данная система передает
информацию о прохождении
трамваем меток идентификации и
о переводе стрелки в нужное по-
ложение в единый диспетчерский
центр.

Для этого используются сеть
сотовой связи LTE и дублирован-
ный радиоканал, реализованный
по технологии V2X (Vehicle-to-
Everything), которая активно внед-
ряется в транспортную экосисте-
му Москвы, обеспечивая конт-
роль дорожной обстановки и

точное определение местополо-
жения транспортных средств.
Трамвайный диспетчер получает
возможность в режиме реального
времени получать информацию о
работе объектов напольной ин-
фраструктуры и вагонов трамвая,
в том числе данные о текущей
скорости, пробеге, заполняемо-
сти салона и даже о состоянии во-
дителя.

Стандарт технологии V2X поз-
воляет реализовать еще один
крайне важный функционал АСКУ
ДВТ – приоритет движения трам-
вая. Технология приоритезации
предусматривает фиксацию под-
хода трамвая к перекрестку,
отправ ку его бортовой системой
запроса в Центр организации
дорож ного движения (ЦОДД) на
преиму щественный проезд и
включение для трамвая зеленого

сигнала светофора при соблюде-
нии всех необходимых условий.

Оптимизации работы перекре-
стков способствует предоставле-
ние бортовой системой трамвая
информации не только о его
место положении, но и о марш -
руте движения. Это позволяет
определить, будет ли трамвай
пере секать автомобильную доро-
гу или, например, повернет на-
право без создания помех для
движения других транспортных
средств.

Отдельного внимания требуют
и трамвайные депо, которые на
текущий момент работают в руч-
ном режиме, и автоматизация на
них отсутствует. Опираясь на
опыт автоматизации депо метро-
политенов, специалисты компа-
ний холдинга «НПС» адаптирова-
ли систему управления для трам-
вайных депо. Для исключения
человеческого фактора в системе
предусмотрен режим автоприема
вагонов при их прибытии на тер-
риторию депо.

Входящий в состав системы
модуль операционной деятельно-
сти определяет статус конкретно-
го трамвая (включая его пробег) и
предоставляет перечень требуе-
мых для вагона операций.
Диспетчер депо контролирует
процесс и при необходимости
вносит в него коррективы. В даль-
нейшем стрелочные маршруты
устанавливаются автоматически.

На данный момент цифровое
решение АСКУ ДВТ установлено на
64 стрелочных переводах (это при-

мерно 30% их общего числа на
трамвайной сети города) и интегри-
ровано в единую бортовую систему
вагонов трамвая. В том числе си-
стема позволяет перейти к удален-
ному управлению вагонами трамва-
ев и к беспилотному движению.
Трамвайный маршрут № 10 в Стро -
гино, выбранный Департа ментом
транспорта Москвы в качестве пи-
лотного проекта для реализации
режима беспилотного движения
трамвая, полностью оборудован ав-
томатизированной системой ком-
плексного управления движением
вагонов трамваев. Бортовые
устройства АСКУ ДВТ взаимодей-
ствуют с программным обеспечени-

ем беспилотного трамвая, которое
разработано специалистами
Московского метропо литена.

Также трамвайная автоматика,
разработанная специалистами ГК
«НПС», установлена на новой ли-
нии по улице Сергия Радонеж -
ского, это часть маршрута № 2 
3-я Владимирская улица – Курский
вокзал. Отечественной разработ-
кой оснастят трамвайную линию
на улице Трифоновская, где сей-
час ведутся работы по восстанов-
лению пути.

Разработки компаний холдин-
га «Нацпроектсрой» в области
трамвайной автоматики способ-
ствуют повышению эффективно-
сти и безопасности работы трам-
вайных линий и депо. Они также
создают условия для дальнейшей
автоматизации движения, вклю-
чая расширенные возможности
диспетчеризации и маршрутиза-
ции. В перспективе это позволит
внедрить дистанционное управ-
ление вагонами, а затем и пол-
ностью беспилотное движение,

которое поддержано мэром
Москвы С.С. Собяниным.

Предлагаемые технические ре-
шения легко адаптируются под спе-
цифические потребности городско-
го транспорта. Их можно реализо-
вывать как самостоятельно, так и в
партнерстве с другими компания-
ми, участвующими во внедрении
современных технологий в сфере
трамвайного движения: распозна-
вания препятствий, беспилотных
транспортных средств, информа-
ционных комплексов и других пере-
довых разработок.                           n

Фото предоставлены 
ООО «1520 Сигнал»

ÍÎÂÛÅ ÒÅÕÍÎËÎÃÈÈ

Öèôðîâèçàöèÿ òðàíñïîðòíîãî
êîìïëåêñà Ìîñêâû

Â ãîä 90-ëåòèÿ Ìîñêîâñêîãî ìåòðîïîëèòåíà íàøà ðåäàêöèÿ îáðàòèëàñü ê âåäóùèì ðàçðàáîò÷èêàì íîâûõ ñèñòåì è òåõíîëîãèé,
èñïîëüçóåìûõ â ìåòðî è òðàìâàéíîì óïðàâëåíèè, âõîäÿùåì â Ìîñêîâñêèé ìåòðîïîëèòåí.

Íàø àâòîð – Àëåêñàíäð Ñåðãååâè÷ Äìèòðåíêî, ðóêîâîäèòåëü íàïðàâëåíèÿ «Ãîðîäñêîé ðåëüñîâûé òðàíñïîðò» ÍÏÑ//1520 Ñèãíàë
(âõîäèò â ÃÊ «Íàöïðîåêòñòðîé»), ðàññêàçûâàåò î öèôðîâûõ ðåøåíèÿõ è íîâûõ ïðîåêòàõ, ðåàëèçîâàííûõ çà ïîñëåäíåå âðåìÿ äëÿ
ãîðîäñêîãî ðåëüñîâîãî òðàíñïîðòà Ìîñêâû.

В канун праздничных дат, поздравляем Московский метрополитен с 90-летним юбилеем и Петербургский
метрополитен с 70-летием!

Напротяжении многих десятилетий эти ключевые транспортные артерии столиц продолжают активно
развиваться: вводятся новые линии, модернизируются системыуправления движением, реставрируются
исторические станции, сохраняя при этомуникальное архитектурное наследие. Благодаря постоянному
совершенствованиюинфраструктуры и внедрению передовых технологий, метрополитены Москвы и Санкт-
Петербурга делают жизнь горожан и гостей мегаполисов более удобной, комфортной ибезопасной.

Специалисты Дивизиона ЖАТ Нацпроектстроя гордятся возможностью вносить свойвклад в развитие
транспортной системы и готовы предложить современные цифровые решения для обеспечения надежной и
бесперебойной работы метро.



2025 23

С целью определения возмож-
ности практической реализации
методов, основанных на техноло-
гиях нейронных сетей для тепло-
визионного диагностирования
оборудования в тоннелях метро-
политена в наиболее нагружен-
ном режиме – в часы пик, силами
ООО «МСД Холдинг» и ГУП
«Московский метрополитен» был
реализован уникальный пилот-
ный проект «Тепловизионная ди-
агностика оборудования тонне-
лей метрополитена». В 2021 году
нами был успешно реализован
только пилотный проект, сейчас
согласовывается ТЗ на серийную
систему.

В ходе реализации проекта был
разработан и изготовлен опытный
образец компьютеризированной
автоматической (беспилотной) си-
стемы биспектральной теплови-
зионной и видеодиагностики мет-
рополитена (далее – СТДМ), кото-
рый был установлен на головном
вагоне постоянно эксплуатируемо-
го подвижного состава.

В ходе испытаний было за-
фиксирована работоспособность
данной системы для автоматиче-
ского обнаружения перегретых
тоннельных компонентов систе-
мы электроснабжения метропо-
литена как при движении ее в го-
лове состава, так и в последнем
вагоне. По обнаруженным неис-
правным объектам в режиме ре-
ального времени автоматически
формировались отчеты, которые
отправлялись в диспетчерскую
службу.

Кроме этого, было обнаруже-
но несколько объектов тоннель-
ного оборудования с повышенной
температурой. Слежение за таки-
ми объектами в течение рабочего
дня подтвердило, что диагностику
необходимо проводить в часы
пик, когда температура перегрева
может увеличиваться в несколько
раз по сравнению с температурой
в середине рабочего дня. Кроме
обнаружения оборудования с по-
вышенной температурой в ходе
испытаний подтвердилась воз-
можность данной системой обна-
руживать протечки в тоннелях.

В настоящий момент данная
система готова к внедрению на
составах метрополитена.

В прошлом году мы реализо-
вали для Московского метрополи-
тена пилотный проект по приме-

нению прибора для измерения
подвески контактного рельса на
инфраструктуре метрополитена,
в ходе которого проходили испы-
тания нашего нового подвижного
измерителя «Оредеж», выпол-
ненного в виде измерительной те-
лежки с двумя лазерными изме-
рительными блоками нашего про-
изводства.

В ходе пилотного проекта бы-
ли подтверждены требуемые
метрологические характеристики
прибора, его надежность, удоб-
ство эксплуатации.

Работа прибора основана на
подсвечивании ходового и кон-
тактного рельсов веерными лазер-
ными излучателями и фиксации
изображения специализированны-
ми ТВ-камерами и обработкой их.
Например, видимого следа лазера
на головке контактного рельса и
восстановленный профиль по-
верхности этого рельса, привязан-
ный к системе координат прибора.

Прибор «Оредеж» отличается
компактными размерами, неболь-

шой массой, длительным сроком
автономной работы. Измери -
тельное оборудование прибора на-
дежно защищено и нечувствитель-
но к случайным механическим уда-
рам, которые могут возникать при
эксплуатации прибора.

Для повышения надежности и
безопасности его эксплуатации
на участках путей со значитель-
ными продольными уклонами
прибор оснащен несколькими ин-
новационными устройствами без-
опасности.

В настоящий момент проходят
испытания утверждения типа сред-
ства измерения и подготовка к се-
рийному производству прибора.

В 2024 году нашей компанией
на базе серийно выпускаемой ав-
томатизированной видеоизмери-
тельной системы положения фик-
саторов контактных проводов
«Фиксатор В» разработана и под-
готовлена к эксплуатационным
испытаниям автоматическая ско-
ростная видеоизмерительная си-
стема контроля токоприемника и
анализа его взаимодействия с
контактной сетью «Дуга».

Система «Дуга» представляет
собой диагностическую систему
скоростного технического зрения,
построенную на базе аппаратуры
и высокоскоростных камер спе-
циального назначения производ-
ства ООО «МСД Холдинг». Она
состоит из набора первичных
сенсоров, подсистемы освеще-
ния и аппаратуры синхрониза-
ции, связи, оповещения, обработ-
ки и передачи данных на удален-
ный сервер.

Комплексный анализ токопри-
емника и его элементов и взаимо-
действие его с контактной сетью
производятся по изображениям с
двух скоростных видеокамер, кото-
рые позволяют проводить анализ с
разных ракурсов. Это позволяет
осуществлять не только фиксацию
событий, но и проводить геометри-
ческие измерения. Программное
обеспечение различает и выде-
ляет на изображении как токопри-
емник, так и конструктивные эле-
менты контактной подвески.

Подсветка зоны наблюдения
обеспечивает контроль и измере-
ние в любое время суток.

Система может оценивать дуго-
образование по информации с ка-
мер и при необходимости контро-
лировать его с помощью датчика
чувствительного в ультрафиолето-

вом диапазоне. Задачей данной
системы является автоматическая
регистрация случаев искрения при
взаимодействии токоприемника с
контактным проводом в соответ-
ствии с ГОСТ 32793-2014 «Токо -
съем токоприемником железнодо-
рожного электроподвижного соста-

ва. Показатели качества и методы
их определения».

При работе системы в автома-
тическом (беспилотном) режиме
она обеспечивает привязку собы-

тий и обнаруженных неисправно-
стей к путевой координате и/или
объектам железнодорожной ин-
фраструктуры. При повреждении
токоприемника аналитический
блок системы формирует сигнал
тревоги, который передает эти

данные для принятия решения
ответственному лицу (машинисту
и/или поездному диспетчеру).

Запись с камер ведется с вы-
сокой частотой кадров (выше 300
кадров в секунду) и при возникно-
вении события (неисправности)
вся видеоинформация сохраняет-

ся в системе за несколько метров
до и после события, что позво-
ляет потом воспроизвести видео-
ряд в режиме «Slow Motion» для
покадрового анализа.

За счет непрерывного анализа
параметров токоприемника и его
взаимодействия с контактной се-

тью система позволяет не только
фиксировать факт неисправно-
сти, но и своевременно выявлять
развитие нежелательных тенден-
ций и предотвращать отказы в ра-

боте, обеспечивать непрерыв-
ность движения ЭПС.

Система позволяет в автома-
тическом режиме:

– обнаруживать удары по то-
коприемнику с фиксацией коорди-
нат, времени и высокоскоростной
записью события удара;

– фиксировать нештатное пове-
дение токоприемника при взаимо-
действии его с контактной сетью;

– контролировать геометрию
токоприемников в реальном вре-
мени в процессе движения ЭПС;

– фиксировать дугообразова-
ние в зоне контакта токоприемни-
ка и контактного провода;

– измерять время подъема и
опускания токоприемника;

– контролировать и выявлять
места неправильной работы кон-
тактной сети, способной привести
к поломкам токоприемника;

– производить измерения гео-
метрии контактной подвески (вы-
сота и смещение контактного про-
вода) для фиксации мест, где эти
параметры могут привести к ава-
рийной ситуации или повлиять на
работу токоприемника;

– выявлять наличие близко
расположенных предметов, по-
тенциально опасных для токопри-
емника (поджатые фиксаторы,
ИССО, посторонние предметы на
контактной сети) для своевремен-
ного реагирования;

– производить измерения рас-
стояний от фиксаторов до кон-
тактных проводов при взаимодей-
ствии токоприемника и КП, высо-
ты несущего тороса, измерения
взаимного положения контактных
проводов в зоне сопряжений и
воздушных стрелок;

– автоматизированный видео-
контроль целостности струнок,
исправности поддерживающих
устройств;

– фиксация координат вы-
явленных отклонений.

Система «Дуга» может уста-
навливаться на стандартный ЭПС
(высокоскоростные вагон-мотор-
ные пассажирские поезда, пасса-
жирские и грузовые электровозы,
трамваи) при конструктивной
адаптации измерительных блоков

и размещении части элементов
системы внутри ЭПС.

Также в 2024 году нами были
изготовлены инновационные изме-
рительные комплексы «Иволга»,
предназначенные для бесконтакт-
ных измерений геометрии подве-
шивания проводов контактных се-
тей и измерения износа контакт-
ных проводов.

В отличии от других известных
разработок – этот комплекс может
эксплуатироваться при скоростях
движения от 0 до 250 км/ч, изме-
рять величину износа контактного
провода по форме поперечного
сечение провода и устанавливать-
ся на любой подвижной состав:
трамвай, пригородные и внутриго-
родские электропоезда, на локомо-
тивы и высокоскоростные ЭПС. 

Среди разработок нашей ком-
пании есть ручные измеритель-
ные и диагностические средства
для других технологических задач
диагностики инфраструктурных
объектов транспорта:

– видеоизмерительный при-
бор для измерения параметров

контактной сети железных дорог,
трамвайных и троллейбусных ли-
ний «ТЕЛЕКС-2»;

– электронный прибор для из-
мерения износа контактных про-
водов железнодорожных и трам-
вайных контактных сетей «МГА»;

– уже более пяти лет выпус-
каются электронные путевые
шаблоны (ЭПШ) «Нева-1» в трех
исполнениях: «Нева-1П» – для
контроля параметров железнодо-
рожного пути; «Нева-1С» – для
контроля параметров железнодо-
рожного пути и стрелочных пере-

водов (более 12 параметров) и
«Нева-1Т» – для контроля пара-
метров трамвайного пути;

– завершаются испытания
утверждения типа нескольких мо-
дификаций ЭПШ «Нева-2», кото-
рые обладают более прочной кон-
струкцией корпуса, могут изме-
рять дополнительные параметры
(двусторонний боковой износ го-
ловки рельса, совместно с ком-
пактным измерителем «Свирь» –
подуклонку рельсов), имеют узел
быстросъемного крепления до-
полнительного оборудования (ла-
зерный указатель уровня головки
рельса, отражательная призма
для совместной работы с тахео-
метром и др.);

– завершаются эксплуатацион-
ные испытания электронного шаб-
лона измерения габарита пасса-
жирских платформ «Волхов-1»;

– готовится к серийному про-
изводству электронный измери-
тель угла наклона опор контакт-
ной сети «Ижора»;

– успешно прошли испытания
и начата поставка для метрополи-
тена электронного измерителя
возвышения порогов металлокон-
струкций и криволинейных рель-
сов «Охта».

Все наши электронные измери-
тельные приборы могут эксплуати-
роваться совместно с мобильным
рабочим местом на базе смартфо-
нов или планшетных компьютеров.
В этом случае все приборы могут в
автоматизированном режиме гото-
вить отчетные документы с ре-
зультатами измерений, с привяз-
кой к месту проведения измерений,
к конкретным объектам инфра-
структуры, с фиксацией время про-
ведения измерений и т.д.

Компания «МСД Холдинг» на-
ходится в постоянном развитии,
подтверждая свои компетенции че-
рез успешные пилотные проекты,
стремится к постоянному усовер-
шенствованию выпускаемой про-
дукции, постоянно осваивает но-
вые виды измерительной и диагно-
стической техники, что позволяет
обеспечивать современные требо-
вания к диагностике транспортной
инфраструктуры.

Кроме метрополитенов наше
оборудование применяется на
железных дорогах СНГ, в
Белоруссии, Эстонии, Латвии,
Азербайджане. В этом году была
поставка совместно с нашими
коллегами в Индию (на стадии
введения в эксплуатацию).

Надо отметить, что все новые
разработки, патентование, ре-
гистрацию ПО мы выполняем за
счет собственных средств.
Мерами Господдержки пока не
пользовались.

Часть наших ведущих сотруд-
ников параллельно заняты препо-
давательской деятельностью в

СПбГЭТУ «ЛЭТИ» – оттуда и чер-
паем основные кадры.

Приверженность инновациям
способствует созданию передо-
вых диагностических систем,
обеспечивающих успешное раз-
витие различных видов городско-
го электротранспорта. Надеемся,
что наши разработки будут полез-
ны в Москве и других мегаполи-
сах на городском рельсовом
транспорте и за рубежом.         n

Фото компании 
ООО «МСД Холдинг»
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верки и испытания оборудования
проходят на производстве. Это
позволяет значительно сократить
сроки внедрения нашей аппарату-
ры при обновлении и строитель-
стве новых станций. В результате
количество введенных в эксплуа-
тацию объектов определяется
темпами строительства и про-
граммами модернизации дей-
ствующих станций, которые уста-
навливаются Московским метро-
политеном.

Так, в 2023 году благодаря ис-
пользованию оборудования высо-
кой заводской готовности нам за
год удалось установить оборудо-
вание на 15 станциях метро
Большой кольцевой линии.

– Как трансформировать ЦМ
КРЦ-М в полноценную систему
МПЦ-СМ?

– При разработке системы ЦМ
КРЦ-М изначально предусматри-
валось, что ее можно модернизи-
ровать до уровня микропроцес-
сорной централизации МПЦ-СМ.

После запуска серийного про-
изводства и ввода в эксплуатацию
системы МПЦ-СМ мы предложим
концепцию доработки и переобо-
рудования уже установленных си-
стем ЦМ КРЦ-М в полноценные
МПЦ-СМ. Чтобы завершить транс-
формацию с минимальными капи-
таловложениями, необходимо об-
новить ПО в центральном вычис-
лительном модуле и добавить
некоторые компоненты: шкафы с
контроллерами стрелок и свето-
форов, серверы и автоматизиро-
ванные рабочие места обслужи-
вающего персонала.

– Расскажите, как компания
решает вопросы импортозаме-
щения и защиты интеллектуаль-
ной собственности?

– Сейчас правильнее говорить
не об импортозамещении, а о тех-
нологическом суверенитете.
Наша компания придерживается
концепции обеспечения полного
жизненного цикла, включая раз-
работку, производство, внедре-

ние и сопровождение эксплуата-
ции. Это автоматически решает
актуальный вопрос технологиче-

ского суверенитета, поскольку
все разработки – это наша интел-
лектуальная собственность.

Что касается защиты интел-
лектуальной собственности –
стратегия заключается в стремле-
нии постоянно опережать конку-
рентов за счет реализации новых
технологий и современных
устройств. Вместо того чтобы со-
средоточиваться исключительно
на защите уже существующих
разработок, мы уделяем внима-
ние созданию инновационных ре-
шений. Такой подход позволяет
оставаться на передовом рубеже
отрасли и вдохновляться новыми
идеями, оставляя конкурентам
необходимость адаптироваться к
нашим нововведениям.

– Кадры решают все. Как вы
решаете проблему подготовки
квалифицированных специали-
стов?

– Успех любого проекта невоз-
можен без сплоченной и профес-
сиональной команды, поэтому мы

уделяем особое внимание разви-
тию наших сотрудников и при-
влечению новых талантов.

Мы сотрудничаем с профиль-
ными учебными заведениями,
предоставляя студентам возмож-
ность пройти практику на нашем
предприятии. Это помогает моло-
дым специалистам приобрести
необходимые знания и навыки,

одновременно формируя у нас
кадровый резерв.

Параллельно мы активно ра-
ботаем над созданием комфорт-
ных условий труда и возможно-
стей для карьерного роста внутри
компании, что способствует со-
хранению устойчивого коллекти-
ва и привлечению талантливых
специалистов из других регионов.
Мы помогаем с переездом и обес-
печиваем жильем тех, кто готов
работать в нашей команде.

В результате такой политики
на предприятиях «Стальэнерго»
работают высококвалифициро-
ванные инженеры, проектировщи-
ки, разработчики и другие специа-
листы, многие из которых посвя-
тили компании десятилетия своей
жизни. Среди персонала есть це-
лые семейные династии, что под-
черкивает наши ценности ста-
бильности и верности традициям.

Мы гордимся каждым членом
нашей команды и уверены, что
именно благодаря таким людям
компания продолжает уверенно
двигаться вперед.

– Сергей Владимирович, бла-
годарим за интервью.                   n

Фото из архива 
ООО «Компания «Стальэнерго»
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овышение безопасно-
сти, надежности, ком-
фортности и экономиче-
ской эффективности ра-

боты городского электрического
транспорта в крупных мегаполи-
сах сегодня уже нельзя предста-
вить без комплексной диагности-
ки инфраструктурных объектов
рельсового транспорта.

Санкт-Петербургская компания
«Мобильные Системы Диагностики
Холдинг» около 30 лет успешно ра-
ботает на рынке производства из-
мерительного и диагностического
оборудования для железных дорог
и городского транспорта. Наша
продукция включена в Госу -
дарственный реестр средств изме-
рений, своевременно проходит по-
верку или калибровку, защищена
патентами. Для выполнения изме-
рений, попадающих в сферу
ГРОЕИ (Государственный реестр
обеспечения единства измерения),
обязательно УТСИ (Утверждение
типа средств измерения).

Профессионализм компании,
высокая квалификация нашего
персонала позволяют обеспечи-
вать полный цикл развития
средств диагностики: разработка,
испытания, производство, метро-
логическое обеспечение, плано-
вое техническое обслуживание,
ремонт, подготовка и повышение
квалификации кадров эксплуати-
рующих организаций в собствен-
ном учебном центре.

Диагностическое оборудование
выпускается в модульном исполне-
нии, что обеспечивает его гибкость
и возможность адаптации под лю-
бые условия эксплуатации, вклю-
чая изменение функционала, ха-
рактеристик и способов установки в
зависимости от конкретных требо-
ваний на любой подвижной состав.

В последние годы компания на-
копила значительный опыт в раз-
работке современных автоматизи-

рованных систем видеоаналитики.
Эти системы используют сложные
алгоритмы для автоматического

распознавания и классификации
объектов инфраструктуры, вы-
явления отклонений от нормаль-
ного геометрического положения в
пространстве и проведения ком-
плексной диагностики различных
транспортных сетей, таких как же-
лезнодорожные пути, контактная
сеть и инфраструктура метро.

Диагностические системы про-
изводства ООО «МСД Холдинг»
основываются на концепции не-
разрушающего контроля. Большая
часть параметров определяется
бесконтактным способом с ис-
пользованием специализирован-
ных высокоскоростных камер
собственной разработки. Эти ка-
меры обеспечивают получение

детальных изображений элемен-
тов транспортной инфраструкту-
ры, что позволяет производить
точный и эффективный монито-
ринг состояния объектов.

Наличие огромной базы дан-
ных типовых элементов, получае-
мых с мобильных средств диагно-
стики всей сети дорог, позволяет
не только использовать классиче-
ские алгоритмы обработки изоб-
ражений и больших массивов
данных для определения тех или
иных параметров, но и задейство-
вать механизмы анализа более
высокого уровня, основанные на
технологиях нейронных сетей,

что позволяет расширить список
важных контролируемых пара-
метров таких объектов, а также
минимизировать влияние челове-
ческого фактора при неоднознач-
ной трактовке получаемых ре-
зультатов.

Интеграция технологий компью-
терного зрения и обработки изоб-
ражений обеспечивает возмож-
ность анализа данных в режиме ре-
ального времени, повышая
надежность выявления аномалий.
Кроме того, использование искус-
ственного интеллекта и алгоритмов
машинного обучения позволяет си-
стемам адаптироваться к различ-
ным сценариям и улучшать каче-
ство диагностики со временем.

У специалистов по беспилот-
ному транспорту есть убежден-
ность, которую мы поддерживаем,
что для беспилотного транспорта
нужна постоянная автоматиче-

ская диагностика инфраструктур-
ных объектов с размещением ди-
агностического оборудования на
самом транспорте, перевозящем
пассажиров или грузы. У нас для
этих целей предназначена доста-
точно простая беспилотная систе-
ма – «Дуга».

Èííîâàöèîííûå ðåøåíèÿ
äëÿ ãîðîäñêîãî òðàíñïîðòà

Íàêàíóíå Ìåæäóíàðîäíîé âûñòàâêè «Ýëåêòðîòðàíñ-2025», â ãîä 90-ëåòèÿ Ìîñêîâñêîãî ìåòðîïîëèòåíà, íàøà ðåäàêöèÿ îáðàòèëàñü
ê àâòîðàì – ðàçðàáîò÷èêàì ôèðìû «ÌÑÄ Õîëäèíã»: äèðåêòîðó ïî èííîâàöèîííûì òåõíîëîãèÿì Àëåêñàíäðó Âèêòîðîâè÷ó Âîðîíèíó,
çàìåñòèòåëþ ãåíåðàëüíîãî äèðåêòîðà ïî òåõíè÷åñêîé ïîëèòèêå, ê.ò.í. Âàñèëèþ Èãîðåâè÷ó Ñèðîòèíèíó è íà÷àëüíèêó îòäåëà
âèäåîîáðàáîòêè Þðèþ Èãîðåâè÷ó Ôåäîðîâó.

А.В. Воронин

Диагностика в часы пик температуры перегрева

В.И. Сиротинин Ю.И. Федоров

Испытания нового подвижного измерителя «Оредеж»
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-Ì
арьяна Александ -
ровна, сегодня
Группа компаний
«Поли пласт» широ-

ко представлена не только на кар-
те России, но и далеко за ее пре-
делами. Три основных завода,
расположенных в Сверд ловской,
Тульской и Ленин градской обла-
стях, а всего восемь заводов-про-
изводителей, более тридцати
центров продаж, действующих,
практически, во всех регионах
страны, а еще научно-технические
и модификационные центры. Вы
знаете всю географию поставок
«Полипласта». Чем обеспечивает-
ся такой интерес заказчиков к про-
дукции объединения?

М.А. Никандрова: Прежде
всего, высоким качеством нашей
продукции. Мы выпускаем нау-
коемкие химические продукты
собственной разработки для про-
мышленного сектора, металлур-
гии, нефтедобычи, строительной,
лакокрасочной, легкой индустрии,
бытовой химии и многих других от-
раслей. Вы упомянули о лидирую-
щих позициях нашего предприятия
на рынке. Это место занято по
праву, ведь о широте наших парт-
нерских связей говорит тот факт,
что мы тесно сотрудничаем более
чем с 4000 российскими и зару-
бежными компаниями. Мощности
наших заводов позволяют удовле-
творить потребности в высокотех-
нологичной химической продукции
не только потребности внутренне-
го рынка, но и быть конкурентоспо-
собными и востребованными на
внешних рынках.

Поверьте, нет такого места на
карте мира, с крупномасштабным
строительством, где не была бы
востребована наша продукция. А
это свидетельствует о многом. И о
роли группы компаний «Поли -
пласт», которая решением Мини -
стерства промышленности и тор-
говли Российской Федерации
определена системообразующим
предприятием страны.

– Этого уровня инновационно-
го развития невозможно достичь
без постоянного совершенствова-
ния и научно-производственной
базы, и технологий, и кадрового
потенциала. Как вам удается быть
в лидерах?

М.А. Никандрова: О научно-
техническом аспекте лучше расска-
жет Анатолий Иванович, я лишь за-
мечу, что динамика роста обес-
печивается, в первую очередь,
инвестициями в производственную
базу и работников предприятий. С
момента основания на предприя-
тиях Группы происходит непрерыв-
ная реализация масштабной инве-
стиционной программы. Мы вкла-
дываем значительные средства,
понимая, что только так можно по-
лучить высокий результат. Вся то-
варная линейка компании является
продуктом разработок научно-тех-
нических центров холдинга
«Полипласт» – инновационных на-
учно-экспериментальных площа-
док, которые разрабатывают но-
вые современные решения в сфе-
ре специализированной химии.

В современном мире конку-
рентоспособность продукции

можно обеспечить только ком-
плексными мерами. Одна из них –
наличие собственной научно-тех-
нической базы по разработке и
внедрению новой продукции.
Если посмотреть на широкую то-
варную линейку, то можно уви-
деть, что мы стремимся удовле-
творить спрос различных отрас-
лей. Это стало возможным
благодаря тому, что у ГК
«Полипласт» есть полный цикл
производства, включающий син-
тез всех типов основ для про-
изводства добавок в бетоны. Со

своей стороны, могу отметить,
что это стало возможным благо-
даря многолетнему успешному
опыту работы с крупнейшими
компаниями, осуществляющими
поставки бетона на значимые фе-
деральные объекты. Запросы
промышленности позволяют гра-
мотно ставить задачи собствен-
ным аккредитованным лаборато-
риям, в которых апробируются
все научно-технические решения.
Высокое качество продукции ком-
пании «Полипласт» вряд ли мог-

ло быть достигнуто, если бы не
было сформировано качествен-
ное управление и внедрен много-
ступенчатый контроль на всех
этапах создания продукта.

– Как известно, бетон был
изобретен еще в древнем мире.
Казалось бы, что может быть про-
ще: бери песок, цемент и воду,
смешивай и строй. Но я посмот-
рел на ассортимент строительных
смесей, добавок, которые вы вы-
пускаете, и понял, что все не так
просто. Для чего нужен этот слож-
ный процесс от синтеза сырьевой
базы, получения полуфабрикатов
до выпуска готовой продукции?

А.И. Вовк: Современное строи-
тельство разительно отличается от
технологий прошлого. Прежде все-
го, ведется оно круглогодично и в
любых климатических зонах. Вы
верно упомянули воду. Она, как
раз, и является достаточно ковар-
ным ингредиентом бетона. В мороз
подготовленная бетонная смесь
элементарно замерзает и ее невоз-
можно использовать. А мы видим,
что сегодня монолитное строитель-
ство ведется в любую погоду.
Бетонная смесь готовится на спе-
циальных площадках. Строи -
тельная техника подвозит ее к

стройке, специализированные
устройства подают на высоту, где
она заливается в опалубку. Через
определенный промежуток време-
ни бетон схватывается и достигает
требуемых характеристик. Синте -
тические добавки дают возмож-
ность придавать бетону самые раз-
ные свойства. Они регулируют вре-

мя застывания, повышают подвиж-
ность бетонной смеси и ее сохра-
няемость во времени или придают
изделию повышенную прочность.

Для строительной отрасли мы
разработали целый перечень до-
бавок, которые улучшают качество
бетона. Это стало результатом ра-
боты нашего научно-технического
комплекса. Мы проводим большое
количество исследований, изучаем
воздействие на бетон тех или иных
химических соединений. В испыта-
тельных лабораториях все это
многократно проверяется и окон-
чательные составы направляются

в производство, благодаря чему
обеспечивается высокая конкурен-
тоспособность нашей продукции.
Собственная научно-техническая и
лабораторно-испытательная база
позволяет приблизить научную
разработку к выпуску готовой про-
дукции. Мы делаем все для того,
чтобы обеспечить максимальное
качестве строительных материа-
лов. Под каждый запрос рынка у
нас оперативно готовится продукт.
Посмотрите нашу номенклатуру,
она говорит красноречивее всего.
Наши сухие смеси очень легко го-
товить прямо на стройплощадке, а
всевозможные добавки позволяют
придавать стройматериалам не-
обходимые качества.

– Для того, чтобы обеспечить
такие качества синтетических ма-
териалов, кроме наличия собст-
венной научной базы нужно быть
в курсе тех трендов в строитель-
стве, которые появляются в по-
следнее время. Мы стали свиде-

телями того, что строительная от-
расль сегодня является одним из
основных драйверов экономиче-
ского развития страны. И в новых
российских регионах, и в центре
России строится жилье, возводят-
ся корпуса промышленных пред-
приятий. Вы держите руку на
пульсе?

А.И. Вовк: Без постоянных ра-
бочих контактов с предприятиями
стройиндустрии нам не достичь
того лидирующего положения на
рынке, какое занимает объедине-
ние. И в дорожном строительстве,
и на стройплощадках, и на метро-

политене – мы частые гости.
Такие производственные контак-
ты позволяют нам оперативно
учитывать все запросы рынка и
готовить наши технологические
решения. Это взаимосвязанные
процессы.

М.А. Никандрова: Я хотела
бы добавить, что активное изуче-

ние рынка позволяет нам нара-
щивать наше присутствие во мно-
гих регионах страны и за рубе-
жом. Сегодня одним из динамич-
но развивающихся регионов
планеты является Юго-Восточная
Азия. И нам отрадно отметить,
что там хорошо знают продукцию
Группы компаний «Полипласт»,
предпочитают ее другим произво-
дителям.

Вообще, я могу сказать, что
присутствие предприятий нашего
холдинга в регионах страны игра-
ет большую роль в социально-
экономическом развитии краев и
областей. Как социально-ответ-
ственная компания мы системно
поддерживаем такие региональ-
ные проекты, как развитие спор-
та, оказание помощи ветеранам
войны и труда и многим другим.
Мы помогает общественным
орга низациям, медицинским и об-
разовательным учреждениям,
участвуем в экологических про-
граммах.

Одним из приоритетов соци-
альной политики компании яв-
ляется популяризация спорта. У
нас принято заботиться о физиче-
ском развитии сотрудников.
Детский, юношеский, любитель-
ский и профессиональный спорт
получает нашу всемерную под-
держку. «Полипласт» планомерно
развивает структуру Академии
хоккея имени Бориса Петровича

Михайлова, легенды советского
хоккея. В Академии регулярно за-
нимаются свыше 1200 спортсме-
нов. И это мы считаем, наряду с
промышленным и технологиче-
ским развитием, инвестициями в
будущее. Ведь спорт – это здо-
ровье нации!

– Вначале нашей беседы мы
привели слова президента стра-
ны о роли химической про -
мышленности: «Совершенно
очевидно: чтобы быть в числе
лидеров по ключевым направле-
ниям научно-технического разви-
тия нам нужно добиться, в том
числе, превосходства в области
химии и создании новых мате-
риалов».

А.И. Вовк. Мы именно такую за-
дачу перед собою ставим. На это

нас нацеливает руководство хол-
динга. И таково наше рабочее
стремление – быть на шаг впереди!

– Спасибо Вам за беседу!     n

Беседовал А. Прасол, 
фото из архива 

ООО «Полипласт
Новомосковск»

ÍÎÂÛÅ ÒÅÕÍÎËÎÃÈÈ

Òåõíîëîãèè áóäóùåãî 
ñ ìàðêîé «Ïîëèïëàñò»

Â ýòîì ãîäó, êàê è Ìîñêîâñêîìó ìåòðîïîëèòåíó, «Îðãñèíòåçó» èñïîëíèëîñü áû 90 ëåò. Ìû íå ñëó÷àéíî
íàçûâàåì þáèëÿðîâ âìåñòå, âåäü ýòè äâå óíèêàëüíûå îðãàíèçàöèè ñâÿçûâàåò ìíîãîëåòíèé äåëîâîé ñîþç.
Äëÿ ñòîëè÷íîé ïîäçåìêè «Ïîëèïëàñò Íîâîìîñêîâñê» ïîñòàâëÿåò øèðîêèé àññîðòèìåíò ïðîäóêöèè, êîòîðàÿ
äàåò âîçìîæíîñòü ìåòðîñòðîåâöàì ïðîêëàäûâàòü íîâûå ëèíèè ìåòðî âûñîêèìè òåìïàìè â ñëîæíåéøèõ
ãåîëîãè÷åñêèõ óñëîâèÿõ è êðóãëîãîäè÷íî.

Êàê óäàåòñÿ îäíîìó èç ñòàðåéøèõ ïðåäïðèÿòèé îñòàâàòüñÿ íà ïåðåäíåì êðàå èííîâàöèîííîãî ðàçâèòèÿ
íàì ðàññêàçàëè çàìåñòèòåëü ãåíåðàëüíîãî äèðåêòîðà ïî íàóêå Àíàòîëèé Èâàíîâè÷ Âîâê è êîììåð÷åñêèé
äèðåêòîð Ìàðüÿíà Àëåêñàíäðîâíà Íèêàíäðîâà.

Выступая на пленарном заседании Форума будущих технологий, президент
Российской Федерации Владимир Путин особо выделил историческую роль
предприятий химической промышленности, создавшей технологическую базу для
развития многих отраслей народного хозяйства. В годы второй пятилетки в
Советском Союзе были построены промышленные гиганты, определившие вектор
развития на десятилетия вперед. Одним из них стал завод «Оргсинтез». На его
базе было основано предприятие «Полипласт Новомосковск» – входящее в Группу
компаний «Полипласт», которое решением Министерства промышленности и
торговли Российской Федерации определено системообразующим предприятием
Российской Федерации.

Многие заводы и комбинаты химической промышленности были утеряны после
развала СССР. Но «Полипласту» удалось не только сохранить наследие
«Оргсинтеза», но и вывести его в линейку самых инновационных
специализированных предприятий. Сегодня это одно из системообразующих
объединений страны, поставляющее продукцию широкой номенклатуры в более чем
восемьдесят стран мира.

А.И. Вовк М.А. Никандрова
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Ì
не повезло – в отделе
программирования шло
тестирование очеред-
ного тренажера маши-

ниста метрополитена. Было собра-
но рабочее место, рядом стояла
панельная доска, которая распола-
гается за спиной машиниста. На
подоконнике – несколько прибо-
ров, соединенных с пультом.
Обычная картина при наладочных
работах.

Начальник отдела программи-
рования Константин Станисла -
вович Вязьмин предложил мне са-
мому «прокатиться» по подземке в
качестве машиниста. Признаться,
это было заманчиво и интересно.
Трудовую деятельность я начинал
помощником машиниста теплово-
за, доводилось и самому перего-
нять тепловозы по территории за-
вода и водить их при обкатке. А вот
электропоезда были для меня но-
винкой. Живя в столице, тысячи
раз смотрел через стекло кабины
на рабочие места локомотивной
бригады метрополитена. Сначала
это были машинист и помощник, а
в последние годы управление по-
ездом ведется в одно лицо. И мне
была в полной мере понятна та
громадная ответственность, что

ложится на плечи человека, кото-
рому каждый день несколько тысяч
пассажиров вверяют свои жизни.

Более года назад на «Метро -
вагонмаше» в подмосковных
Мытищах нам довелось увидеть
электропоезд серии «Москва
2024», который должен был вый-
ти в свой первый рейс. Работники
конструкторского бюро завода
предложили совершить пробную
поездку на новом поезде в очках и
перчатках для виртуальной ре-
альности. Та поездка была похо-
жа на игру, хотя в шлеме имити-
ровались звуки тормозов, стук ко-
лес на стыках.

А тут – реальный тренажер! Я
сразу согласился на предложение
Константина Станиславовича.
Ведь одно дело – виртуальные
кнопки и рукоятка контроллера
машиниста, другое – настоящее
оборудование, которое каждый
желающий может увидеть через
стекло кабины машиниста.

Передняя панель тренажера
полностью повторяла облик и ре-
альные размеры кабины машини-
ста. Только лобовое стекло заме-
нял большой экран. В качестве
маршрута мы выбрали Сокольни -
ческую линию – первую ветку
Московского метрополитена, по
которой ровно девяносто лет на-
зад прошел первый поезд столич-
ной подземки.

Проверили давление в тор-
мозной магистрали, убедились,
что двери вагонов закрыты.
Синий огонь светофора разрешал
движение из тупика к первой стан-
ции «Бульвар Рокоссовского».

Рука легла на контроллер, по-
хожий на автоматическую коробку
передач современных автомоби-
лей. Достаточно было передви-

нуть его вперед, и поезд плавно
пошел по тоннелю, набирая ско-
рость. Но уже через несколько се-
кунд на одном из табло загоре-
лось предупреждение о первой
допущенной ошибке. Затем была
превышена допустимая скорость,

и, если бы мне пришлось держать
экзамен на звание машиниста
электропоезда, я бы его позорно
завалил.

Константин Станиславович
улыбнулся, мол, с новичками это
всегда бывает. И рассказал, каки-
ми особыми функциями обла-
дают тренажеры «Логоса» и за
что их так ценят в столичных
электродепо, куда поставлено
уже более десятка комплектов.

Готовые тренажеры монти-
руются в особые кабинки, кото-
рые по размерам точно соответ-
ствуют головному вагону метро-
политена. Их даже раскрашивают
в цвета тех метрополитенов, куда
будет осуществляться очередная
поставка. Для Московского метро-
политена это традиционные бе-
ло-сине-красные цвета составов с
замысловатыми вензелями Мос -
гортранса. Для бакинской подзем-
ки тренажеры делают сливового
цвета, в который выкрашены по-
езда. Внешне это выглядит, как
обыкновенный поезд, вид спере-
ди. Это сразу настраивает чело-
века, занимающегося на тренаже-
ре, на деловой лад.

Ветровое стекло заменено
плазменной панелью, куда выво-
дится изображение той дорожной
обстановки, которую видит маши-
нист, ведущий поезд подземки.
Синхронно со скоростью движе-
ния состава за окном пролетают
горящие светофоры и специ-
альные сигналы, которые указы-
вают на подъемы и спуски, требо-
вание о подаче звукового сигнала
и многое другое. На платформе
каждой станции ожидают пасса-
жиры. Этим достигается высокая
иллюзия реальной поездки. Воз -
можна имитация и погодных усло-

вий, ведь некоторые участки
Московского метрополитена про-
ходят по поверхности. А это воз-
можные снегопады, дождь.

Компания выполнила один из
сложнейших проектов – трехмер-
ную модель Московского метро-

политена с высокой степенью де-
тализации. Однако не внешними
сходствами и имитацией движе-
ния по той или иной ветке метро
ценится тренажер «Логоса».
Главное, что он умеет обучить и
проверить готовность машиниста
самостоятельно принимать
управленческое решение при лю-
бом изменении обстановки.
Напомним, в кабине поезда он на-
ходится один. И главными совет-
чиками могут быть только глубо-
кие профессиональные знания и
наработанный опыт. А это можно
достичь или за годы обучения и
работы на реальных маршрутах,
или во время занятий на тренаже-
ре под руководством опытных ин-
структоров. В компании при кон-
струировании тренажера маши-

ниста учли эти обстоятельства.
Инструктор во время обучения
находится вне тренажера. Но на
мониторах он внимательно сле-
дит за действиями обучаемого,
через переговорное устройство
может давать вводные или под-
сказывать решение, а благодаря
дополнительному оборудованию
искусственно создавать имита-
цию того или иного происше-
ствия. Например, поезд остано-
вился в тоннеле. Машинист обя-
зан в кратчайшие сроки выявить
причину аварийной ситуации,
устранить ее и продолжить дви-
жение, либо принять меры к эва-
куации пассажиров.

Мера ответственности при
этом – колоссальная. Но благода-
ря применению тренажерного
комплекса машинисты обучаются
справляться с десятками неожи-
данных вводных. Такая практика
не просто дает громадную эконо-

мию материальных ресурсов, но
и готовит локомотивную бригаду к
уверенным действиям.

Первыми по достоинству оце-
нили качество тренажеров
«Логоса» преподаватели Учебно-
производственного центра (УПЦ)
Московского метрополитена. До
внедрения этой техники они при
обучении пользовались обычны-
ми плакатами с нарисованными
электрическими схемами и внеш-
ним видом и разрезом аппаратов.
Как говорится, «показательный
метод обучения», в смысле, пока-
зываем на пальцах. Но если с ма-
териальной частью особых слож-
ностей не возникало – есть и
учебники, и наглядные пособия, –
то в целом ознакомление со всем
оборудованием будущих машини-
стов проходило только во время
посещения электродепо. А раз-
бор реальных ситуаций, которые
могут возникнуть во время по-

ездки, был возможен только в
форме рассказ-беседа.

Тренажеры машиниста в кор-
не изменили систему подготовки
кадров для метрополитена.
Улучшилось усвоение учебного
материала будущими машиниста-
ми, резко повысилась стрессо-
устойчивость благодаря много-
кратному моделированию обста-
новки. В результате Московский
метрополитен признан одним из
самых безопасных транспортных
систем мира. Наряду с обновлен-
ным подвижным составом, пре-
красными транспортно-переса-
дочными узлами, интуитивно по-
нятной информацией для
пассажиров любой национально-
сти – все это создает символы са-
мой высокой марки.

Начальник отдела программи-
рования рассказал, что каждый
специалист «Логоса» доскональ-
но знает предметную область то-

го вида транспорта, для которого
разрабатывается тренажерный
комплекс. Они изучают и кон-
струкцию поездов метрополите-
на, и правила вождения электро-
поездов, и даже облик станций
подземки. Ведь затем отдел ви-
зуализации воспроизводит все
буквально – до цвета панелей,
оформивших станцию. Это очень
важно для машинистов. Они в хо-
де учебы привыкают и к самим
тоннелям, и к окружающей обста-
новке. Ведь под землей нет при-
вычных ориентиров, на которые
обращают внимание, скажем, во-
дители наземного транспорта.

В тренажере машинист нахо-
дится один, как и на реальном
электропоезде. Но как быть дру-
гим обучающимся, пока их това-
рищ «ездит» по подземным
маршрутам?! Есть выход. С помо-
щью видеокамеры, которая уста-
новлена в кабине машиниста,
действия ученика передаются на
большой экран, установленный в
учебном классе. Сразу два десят-
ка человек могут видеть и коллек-
тивно обсуждать действия това-
рища. И тут же услышать коммен-
тарии опытного преподавателя.

Не только о машинистах под-
земки заботятся в «Логосе».
Обучающиеся на тренажерах ав-
тобусов, электробусов и новей-
ших трамваев «Витязь» перед со-
бой видят реальные московские
улицы, перекрестки и пересече-
ния с другими потоками транспор-
та, с домами и вывесками. Это по-
могает лучше запомнить маршрут
следования и большее внимание
уделять, собственно, безопасно-
сти движения.

У компании «Логос» большие
и интересные планы на будущее.
Ее тренажеры для обучения ма-
шинистов метро уже по достоин-
ству оценили в странах ближнего
и дальнего зарубежья. Мы упомя-

нули о Баку и Будапеште.
Поставлено оборудование для
метрополитена в Ереване. А не
так давно было заключено согла-
шение о поставке тренажера для
индийского города Ахмедабад.
Это один из пяти крупнейших го-
родов Индии, его население со-
ставляет почти шесть миллионов
жителей. И для них поезда под-
земки служат одним из наиболее
популярных видов транспорта.
Специалистам «Логоса» дове-
лось проехать с камерами и
фото аппаратами по всему метро-
политену, снимая картинки, кото-
рые затем будут отцифрованы и
составят обстановку, близкую к
реальности.

Именно так создаются трена-
жеры, которые пользуются заслу-
женным спросом у клиентов.     n

А. Прасол
Фото из архива ПФ «Логос»

ÌÎÑÊÎÂÑÊÈÉ ÌÅÒÐÎÏÎËÈÒÅÍ

Ïîåçäêà â áóäóùåå
Ïðîèçâîäñòâåííàÿ ôèðìà «Ëîãîñ» íà ïðîòÿæåíèè áîëåå ÷åì òðèäöàòè ëåò çàíèìàåòñÿ ðàçðàáîòêîé è

ïðîèçâîäñòâîì òðåíàæåðîâ. Ïðîäóêöèþ ñ ëîãîòèïîì êîìïàíèè õîðîøî çíàþò è â âîéñêàõ, è ïðåäñòàâèòåëè
ñóãóáî ìèðíûõ ïðîôåññèé. Áîëüøîå ÷èñëî òðåíàæåðîâ ñîçäàíî äëÿ ïîäãîòîâêè âîäèòåëåé îáùåñòâåííîãî
òðàíñïîðòà – àâòîáóñîâ è ýëåêòðîáóñîâ, òðàìâàåâ. Ñóùåñòâåííóþ äîëþ çàêàçîâ çàíèìàåò îáîðóäîâàíèå,
íà êîòîðîì îáó÷àþòñÿ áóäóùèå ìàøèíèñòû ýëåêòðîïîåçäîâ ñòîëè÷íîé ïîäçåìêè.

Ìîñêâà ïîñòîÿííî îáíîâëÿåò ïàðê ýëåêòðîïîåçäîâ. Íà ëèíèþ âûøëè ñàìûå ñîâðåìåííûå ñîñòàâû
«Ìîñêâà 2024» ñ óëó÷øåííûìè õàðàêòåðèñòèêàìè è äîïîëíèòåëüíûì êîìôîðòîì äëÿ ïàññàæèðîâ. Ñòàðûå
òðîëëåéáóñû çàìåíèëè ñîâðåìåííûå ýêîëîãè÷íûå ýëåêòðîáóñû. Íà òðàìâàéíûå ëèíèè âûøëè
íèçêîïîëüíûå òðåõñåêöèîííûå «Âèòÿçè». Îáíîâëÿåìûé ïàðê òðåáóåò ïîñòîÿííîé ïîäãîòîâêè è
ïåðåïîäãîòîâêè âîäèòåëåé ãîðîäñêîãî òðàíñïîðòà è ìàøèíèñòîâ ïîäçåìêè.

Ïîáûâàòü â ïîäðàçäåëåíèÿõ «Ëîãîñà» è óâèäåòü, êàê ñîçäàþòñÿ ó÷åáíûå òðåíàæåðû, óäàåòñÿ íå
êàæäîìó. Áëàãîäàðÿ ðàçðåøåíèþ, ïîëó÷åííîìó îò äèðåêòîðà ÏÔ «Ëîãîñ» Íèêîëàÿ Èâàíîâè÷à
Èëüèíñêîãî, ýòî ñòàëî âîçìîæíûì. Ìû ñ íèì ïîçíàêîìèëèñü ìíîãî ëåò íàçàä, è òåïåðü áûëà âîçìîæíîñòü
ïîñìîòðåòü, êàê èçìåíèëàñü è ñàìà êîìïàíèÿ, è åå ïðîäóêöèÿ çà ýòè ãîäû.

Место инструктора

Путь открыт!

Тренажер для Будапешта
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-Ä митрий Алексеевич,
расскажите о системе
низковольтного ком-
плектного устройства

(НКУ), российской разработке, ко-
торая вызывает большой интерес
со стороны специалистов в обла-
сти электроэнергетики?

– НКУ FORMAT PRO – это ком-
плексное решение для обеспече-
ния бесперебойного электроснаб-
жения, разработанное инженера-
ми IEK GROUP. Устройство
сочетает в себе активное обору-
дование (электронные компонен-
ты, которые обеспечивают по-
дачу питания или вырабатывают
энергию в виде напряжения или
тока) линейки ARMAT и металли-
ческие корпуса FORMAT IEK.
Особенность системы в ее мо-
дульности: она напоминает кон-
структор, который состоит из мо-
дулей или функциональных бло-
ков. Блоки предназначены для
выполнения разных задач: уста-
новки активного оборудования,
сборки шинной системы, секцио-
нирования.

Кроме того, блоки помогают
обеспечить безопасность эксплуа-
тирующего персонала: делят НКУ
на отсеки, исключающие прикос-
новение к опасным частям, пред-
отвращают возникновение и рас-
пространение электрической дуги
внутри НКУ. Система НКУ
FORMAT PRO спроектирована в
строгом соответствии с действую-
щими стандартами, и успешное
прохождение полного цикла испы-

таний является гарантией надеж-
ности и безопасности системы.

Испытания системы FORMAT
PRO подтвердили заявленные
характеристики, а также выявили
25-процентный запас ее прочно-
сти. В декабре 2024 года НКУ про-
шло очередные испытания на то-
ки 4000 А.

Один из ключевых тестов ―
испытание системы на способ-
ность выдерживать токи коротко-
го замыкания. Оно проводилось
по следующим параметрам: тер-
мическая стойкость сборных
шин – 63 кА в течение одной се-
кунды, электродинамическая
стойкость сборных шин – 139 кА.

Это примерно на 20% больше,
чем показатели в реальных элек-
трических системах. НКУ
FORMAT PRO выдержало испы-
тания и осталось работоспособ-
ным. Это говорит о том, что в слу-
чае аварии система будет готова
к эксплуатации сразу после вос-
становления питания и проведе-
ния всех регламентных процедур.

Низковольтное комплектное
устройство – это один из самых
сложных и значимых компонентов
системы электроснабжения лю-
бого объекта, поэтому важно тща-
тельно проверить его техниче-
ские возможности.

– Где проводятся испытания
такого сложного оборудования,
как НКУ?

– В специализированных испы-
тательных лабораториях, имею-
щих государственную аккредита-
цию соответствующего уровня. У

нас возможность проводить их са-
мостоятельно появилась после
вхождения в периметр холдинга
бывших активов французской
Группы Legrand – ООО «Даккор»,
АО «Контактор», ООО «ЭБС».

Заводу «Контактор», который
уже более 80 лет производит элек-
тротехнику, принадлежит Испы -
тательный центр электрооборудо-
вания (ИЦЭО) в Ульяновске.

Это один из самых мощных
российских испытательных цент-
ров. Его возможности позволяют
тестировать большой перечень
электротехники – как высоко-
вольтное оборудование, так и
низковольтную аппаратуру рас-
пределения и управления. Центр
оснащен необходимым оборудо-
ванием для проведения ком-
плексных испытаний электро-
аппаратуры на переменный и по-
стоянный ток: от тестирования
новинок до регулярных испыта-
ний для контроля качества выпус-
каемой продукции. Аккредитован
в Федеральной службе по аккре-
дитации (Росаккредитация) и ре-
гулярно подтверждает свою ком-
петентность.

В распоряжении ИЦЭО более
60 испытательных стендов.
Лаборатория оснащена двумя ге-

нераторами, один из которых на
25 МВт, другой 10 МВт, и может ге-
нерировать токи до 150 000 А.
Специалисты центра проверяют
сейсмостойкость и вибростойкость
электротехники, контролируют па-
раметры пожароопасности и элек-
троизоляции, механическую и
электрическую износостойкость с
неограниченным количеством цик-
лов, стойкость к нагреванию пере-
менным трехфазным током часто-
той 50 Гц и постоянным током до
18 000 А. По результатам испыта-
ний электрические характеристики
изделий подтверждаются с высо-
кой точностью.

– Вы сказали, что IEK GROUP
недавно приобрела активы
Группы Legrand. Расскажите об
этой сделке.

– Для начала напомним, что
IEK GROUP – это один из круп-
нейших производителей электро-
техники в России. Имеет 10 про-
изводственных площадок в раз-
ных регионах страны, более 4000
сотрудников, производит и по-
ставляет электротехническую
продукцию – от силового обору-
дования до электроприводов и
светодиодных ламп. Также мы
выпускаем светотехнику, обору-
дование для автоматизации и IT-
систем, предлагаем решения для
солнечной энергетики и накопле-
ния энергии.

То, что наш холдинг объеди-
няет настолько разноплановые
предприятия, не случайность, а ре-
зультат реализации стратегии по
переходу от продуктового предло-
жения к комплексным решениям.

В 2023 году IEK GROUP при-
обрела ООО «Легран», АО
«Контактор», ООО «ЭБС», ранее
принадлежавшие одному из ги-
гантов электротехнической отрас-
ли, французской Группе Legrand.
Принимая решение о продаже
своих активов именно нам, их
владельцы учли многолетний ус-
пешный опыт работы нашей ком-
пании на российском рынке. А
для нас стратегически важно, что
у отечественных предприятий
снова российский собственник.

Важно отметить, что эти пред-
приятия дополняют наши компе-
тенции в технологиях и продукто-
вых решениях. На начальном эта-
пе их интеграции в нашу
структуру они продолжали разви-
ваться как самостоятельный биз-
нес. В рамках этого переходного
периода были отработаны гипо-
тезы развития бизнеса и разрабо-
тана стратегия действий.

На новом этапе планируется
полное объединение приобретен-

ных предприятий в одну экосисте-
му со всеми структурами холдин-
га. Разработка единой коммерче-
ской политики и объединение биз-
нес-структур позволит, с одной
стороны, улучшить показатели
приобретенных бизнес-единиц за
счет синергии, с другой – предло-
жить рынку еще больше ком-
плексных решений.

– Какие комплексные реше-
ния IEK GROUP уже может пред-
ложить своим клиентам?

– Как я уже говорил, IEK
GROUP переходит от продуктово-
го предложения к комплексным
решениям. Наша цель ― на базе
нашего оборудования и про-
граммного обеспечения создать
комплексы для применения в раз-
личных отраслях промышленно-
сти и сельского хозяйства, кото-
рые позволят заказчикам решать
свои задачи от и до, оптимизируя
при этом технологический про-
цесс.

Яркий пример такого комплекс-
ного решения – уже упомянутое
НКУ FORMAT PRO. Кроме вы-
ключателей ARMAT и шкафов
FORMAT в него входит отече-
ственное программное обеспече-
ние MasterSCADA, разработанное
компанией «МПС софт», также яв-
ляющейся частью семьи IEK.

Его же можно привести в каче-
стве примера успешной совмест-
ной работы предприятий, входя-
щих в IEK GROUP.

Компания большое значение
придает развитию R&D-направле-
ния (Research and Development,
или «исследование и разработ-
ка»), называя его в качестве од-
ного из приоритетных после того,
как европейские конкуренты ушли

с рынка и унесли с собой свои
комплексные решения и про-
граммное обеспечение.

Над их замещением в холдин-
ге работает своя служба R&D. Ее
специалисты ежегодно трудятся
над сотнями проектов, которые
затем появляются на рынке в ка-
честве новинок.

В помощь инженерам, кон-
структорам и технологам из служ-
бы R&D IEK GROUP располагает
пятью собственными лаборато-
риями. Каждая из них имеет свою
специализацию и позволяет про-
водить испытания как собствен-
ной продукции, так и продукции
конкурентов.

Полная интеграция приобре-
тенных предприятий в структуру
IEK GROUP существенно усилит
компанию. В совокупности быв-

шие активы Группы Legrand в
России располагают четырьмя
производственными площадками
в Ульяновске и Санкт-Петербурге,
ИЦЭО и учебным центром.

Завод «Контактор» – это пред-
приятие с длинной историей и
большим опытом. Одиннадцать
серий автоматических выключате-
лей предприятия внесены в
Реестр отечественной продукции
Минпромторга РФ. Оборудование
«Контактора» используется на
ключевых предприятиях энергоем-
ких отраслей России и ближнего
зарубежья, в том числе на круп-
нейших объектах Москов ского
метрополитена, таких как электро-
депо «Аминьевское». IEK GROUP
обязательно продолжит сотрудни-
чество с метрополитенами. В под-
земках страны уже стоят пластико-

вые корпуса для электрооборудо-
вания IEK, применяется витая па-
ра от бренда ITK (тоже принадле-
жит IEK GROUP), модульное обо-
рудование. В планах, детально
раскрывать которые пока не бу-
ду, – разработка проекта по осве-
щению объектов метрополитена
светильниками LEDEL и FEREKS.

В сотрудничестве с мощностя-
ми холдинга новые предприятия
дадут дополнительный импульс
для импортозамещения и созда-
ния комплексных решений. Мы
работаем в направлении замены

зарубежной продукции. Для этого
развиваем собственное про-
изводство, работаем с партнера-
ми из дружественных нам стран, а
также с российскими компаниями,
устанавливая выгодное для
всех – и производителей, и клиен-
тов, и российской экономики – со-
трудничество.

– Расскажите, влияет ли кад-
ровый вопрос на вашу компа-
нию?

– Кадровый дефицит охватил
многие отрасли, в том числе элек-
тротехническую. IEK GROUP уже
много лет участвует в подготовке
квалифицированных кадров. Мы
сотрудничаем с ведущими техни-
ческими вузами, помогаем им с
оснащением специализирован-
ных лабораторий. Выступаем ор-
ганизаторами и партнерами обра-
зовательных и профориентацион-
ных мероприятий, соревнований
для студентов, школьников и уже
работающих электромонтажни-
ков. Студенты, кроме того, прохо-
дят на наших предприятиях про-
изводственную практику, а многие
выпускники профильных вузов за-
тем приходят работать к нам.
Также работает наша собствен-
ная академия с обширным масси-
вом учебно-методических мате-
риалов, воспользоваться которы-
ми может любой желающий. В
результате сейчас мы имеем
мощную профессиональную ко-
манду, которая теперь еще и уси-
лена коллегами предприятий,
вливающихся в холдинг.

– Дмитрий Алексеевич, редак-
ция благодарит вас за подроб-
ные ответы.                                  n

Фото предоставлены 
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авел, расскажите о
композитном мате-
риале FRP и его ис-
пользовании.

– Новый композитный матери-
ал FRP (Fibre-reinforced Plastic)
изготовлен из стекловолокна и
пропитан полимерной смолой.
Полимер занимает около 30%
массы изделия, стекловолокно –
от 65 до 75%. Компания UTECH
(ex-Hilti Россия) производит FRP
на пултрузионной линии с исполь-
зованием дорогостоящих фильер
для создания продукта с точными
характеристиками. Процесс пулт-
рузии (протяжки) осуществляется
за счет вытягивания через нагре-
тую формообразующую фильеру
стекловолокнистых материалов,
пропитанных термореактивной
смолой.

Благодаря своим уникальным
свойствам FRP нашел примене-
ние в различных отраслях и ис-
пользуется в проектах, где есть
специальные требования по
агрессивным средам, включая
влажность, химические реагенты
и автомобильные жидкости, или
требования к весу. Эта устойчи-
вость в сочетании с малым весом
конструкций из FRP обеспечивает
значительное снижение нагрузки
на несущие опоры и упрощает
процесс монтажа.

Одним из преимуществ мате-
риала FRP является отсутствие
сварных швов, которые в стальных
конструкциях часто становятся
очагами коррозии из-за скопления
влаги и реагентов. Конструкции из
FRP, напротив, монолитны и не
подвержены коррозии. В долго-
срочной перспективе это суще-
ственно снижает затраты на регу-
лярное обслуживание и ремонт.

Экономическая привлекатель-
ность материала FRP также яв-
ляется важным фактором.
Стоимость стеклопластика сопо-
ставима со стоимостью нержа-
веющей стали, однако FRP выиг-
рывает за счет простоты монта-
жа. Использование FRP не
требует проведения сварочных

работ, что значительно уменьша-
ет трудозатраты и исключает не-
обходимость в специализирован-
ном подъемном оборудовании.

По сравнению с традиционны-
ми материалами FRP обладает
более высокой долговечностью.
Срок службы стеклопластика мо-
жет быть в 2–5 раз дольше, чем у
нержавеющей стали, и в 10–20
раз дольше, чем у конструкций из
черного металла, что обеспечива-
ет существенную экономию на
протяжении всего жизненного
цикла объекта.

Для обеспечения долговечно-
сти изделий, эксплуатируемых на
открытом воздухе, в состав FRP
вводятся специальные добавки,
которые повышают устойчивость
к ультрафиолетовому излучению.
Это позволяет использовать кон-
струкции из стеклопластика даже
при прямом и интенсивном воз-
действии солнечных лучей, не
опасаясь деградации материала.

На основании внутренних ис-
следований компании UTECH

срок службы изделий из компози-
та, армированного стекловолок-
ном (FRP), в зависимости от вида
агрессивности среды (С4; С5; СХ)
эксплуатации, составляет от 20
до 30 лет. Для подтверждения
данных показателей был прове-
ден широкий ряд испытаний изде-
лий из FRP и нержавеющей ста-
ли, в том числе тест на старение
и реакцию с кислотами, щелоча-
ми, солями и нефтепродуктами.
Испытания проводились в соот-

ветствии с государственными
стандартами РФ, чтобы подкре-
пить заявляемый срок эксплуата-
ции в агрессивной среде офици-
альными заключениями.

– Каково применение мате-
риала FRP в тоннелестроении
метрополитенов?

– FRP находит применение в
тоннелях метрополитенов, в том

числе в качестве рожков для
крепления кабелей. Сложная гео-
метрия тоннелей часто затруд-
няет использование стандартных
лотков и лестниц, поэтому разра-
ботка специализированных рож-
ковых кронштейнов из стеклопла-
стика является оптимальным ре-
шением.

Рожки из FRP легко и быстро
крепятся к обделке тоннеля в один
или несколько уровней, обеспечи-
вая надежную опору для кабелей.
Малый вес рожков значительно
упрощает и ускоряет монтаж, а
высокая несущая способность (до
200 кг) позволяет устанавливать
их на большом расстоянии друг от
друга в зависимости от веса про-
кладываемого кабеля.

Даже в условиях вибрацион-
ных нагрузок срок службы рожко-
вых кронштейнов из FRP может
достигать пятидесяти лет, что га-
рантирует долговечность и на-
дежность системы крепления ка-
белей в тоннеле.

Еще одним важным преимуще-
ством FRP является его диэлек-
трические свойства. Использо -
вание стеклопластика снижает
риск поражения электрическим то-
ком для сотрудников, работающих
с кабелем, поскольку FRP не про-
водит электрический ток, обес-
печивая дополнительную безопас-
ность при эксплуатации.

– Расскажите об использова-
нии FRP на объектах РЖД.

– Облегченный вес конструк-
ции стал ключевым фактором вы-
бора FRP при строительстве же-
лезнодорожного моста через реку
Ока на 105-м км Московской же-
лезной дороги. Благодаря ис-
пользованию в проекте FRP была
уменьшена нагрузка на несущие
элементы. Лотки из композитного
материала размещались непо-
средственно под решетчатым на-
стилом, что исключало возмож-
ность применения тяжелых ме-
таллических систем.

Помимо ограничения по весу,
важными критериями являлись
требования по защите от блуж-
дающих токов, соответствие нор-
мативам РЖД по сроку службы

конструкций данного типа, а так-
же высокая антикоррозионная
стойкость, рассчитанная на экс-
плуатацию в течение не менее 35
лет. FRP полностью удовлетво-
ряют этим требованиям, обес-
печивая надежную и безопасную
работу системы на протяжении
длительного времени.

Кроме того, в проекте пред-
усматривалось размещение до-
полнительных инженерных си-

стем. Использование FRP позво-
лило снизить металлоемкость
конструкции, что, в свою очередь,
избавило от необходимости заме-
ны сортамента существующих не-
сущих консолей. Это, в свою оче-
редь, упростило и удешевило
реализацию проекта.

Для успешного внедрения
FRP в данный проект был прове-
ден ряд согласований, в резуль-
тате которых заказчик одобрил
использование предложенных на-
ми материалов, оценив их пре-
имущества и соответствие всем
предъявляемым требованиям.

– Какие решения эффективны
для реализации проектов в мет-
ростроении?

– Сегодня метростроение
стремительно развивается благо-
даря новым технологиям. Один из
главных прорывов – это щитовые
проходческие комплексы (TBM),
которые позволяют прокладывать
тоннели в сложных грунтах со
скоростью до 20 метров в сутки.
Кроме того, сборные конструкции
станций, изготовленные заранее
на заводах, значительно сокра-
щают сроки строительства.
Цифровые технологии такие, как
BIM-моделирование, помогают
избежать ошибок на этапе про-
ектирования и оптимизировать
процесс. В будущем нас ждут еще
более инновационные методы –
например, автономные щиты с
искусственным интеллектом и 3D-
печать элементов тоннелей. Эти
решения не только ускоряют
строительство, но и делают его
безопаснее.

Наиболее перспективными я
считаю автономные щитовые ком-

плексы с ИИ и BIM-моделирова-
ние, так как они кардинально ме-
няют сам подход к строительству.

Автономные щиты – это буду-
щее тоннелепроходки: они смогут
анализировать геологию в реаль-
ном времени, адаптировать ско-
рость и давление без остановок,
минимизируя риски аварий.
Например, в Китае такие системы
уже сократили сроки на 40% на
сложных участках.

BIM-моделирование – ключ к
превентивному устранению оши-
бок. Оно объединяет все этапы –
от проектирования до эксплуата-
ции – в единую цифровую среду.
В Москве применение BIM позво-
лило сократить число коллизий на
стройплощадках на 70%.

Эти технологии не просто уско-
ряют процессы, но и снижают за-
висимость от человеческого фак-
тора, что критично для мегапроек-

тов. В ближайшие 5–10 лет они
станут отраслевым стандартом.

– Расскажите о ключевых осо-
бенностях строительства стан-
ций метро с использованием
уникальных технологий?

– Строительство станций – это
всегда сложный процесс, завися-
щий от глубины заложения, грун-
тов и городской застройки. В мяг-
ких и водонасыщенных грунтах
применяют технологии «стен в
грунте» и замораживания, чтобы
избежать обрушений. В плотной

городской среде используют ме-
тод «top-down», когда станцию
строят сверху вниз, одновремен-
но возводя здания на поверхно-
сти. Современные лазерные ска-
неры и BIM-модели помогают
контролировать каждую стадию
строительства с высочайшей точ-
ностью. Благодаря этим техноло-
гиям станции становятся не толь-
ко функциональными, но и архи-
тектурно-выразительными.

Архитектура станций проекти-
руется с учетом будущего пасса-
жиропотока и включает широкие
платформы. Борьба с подземны-
ми водами ведется с помощью
многослойной гидроизоляции и
дренажных систем. Современный
тренд – модульное строитель-
ство, сокращающее сроки возве-
дения в 2–3 раза. Обязательным
условием стал постоянный мони-
торинг безопасности с помощью
датчиков и автоматизированных
систем.

Современное метростроение
использует несколько уникальных
технологий. Автономные тонне-
лепроходческие комплексы с си-
стемой ИИ анализируют геологию
в реальном времени, автоматиче-
ски корректируя параметры буре-
ния. 3D-печать сегментов тонне-
лей из фибробетона ускоряет
строительство в 2 раза, как пока-
зал эксперимент в Швейцарии.
Лазерное сканирование с точ-
ностью до 1 мм контролирует де-
формации конструкций, пред-
отвращая аварии. В сложных
грунтах применяют криогенное
замораживание – в Москве таким
образом укрепляют плывуны на
глубине 40 метров. Для гидроизо-
ляции используют наномембра-
ны, срок службы которых превы-
шает 100 лет. Наиболее револю-
ционной считается технология
«нулевого воздействия», когда
строительство ведется без вскры-
тия поверхности, как в проекте
лондонского Crossrail.

– Какие основные перспекти-
вы вы видите в метростроении?

– Сегодня метро становится
ключевым элементом транспорт-
ной системы мегаполисов и его
развитие идет в нескольких на-
правлениях.

Во-первых, это интеграция с
другими видами транспорта – стан-
ции превращаются в пересадоч-
ные хабы с удобной логистикой.

Во-вторых, растет роль эколо-
гичности: внедряются энергосбе-
регающие технологии, такие как
рекуперация торможения поездов.

В-третьих, все чаще исполь-
зуются беспилотные составы, по-

вышающие безопасность и эф-
фективность перевозок.

В связи с этим станции про-
ектируют с запасом пропускной
способности, а материалы выби-
рают более долговечные. Метро
будущего – это не просто транс-
порт, а умная, удобная и эколо-
гичная инфраструктура.

– Павел, благодарим за инте-
ресную беседу. n

Фото – собственность 
UTECH

ÍÎÂÛÅ ÒÅÕÍÎËÎÃÈÈ

Ìåòðî áóäóùåãî: Ïî÷åìó
êîìïîçèòíûé ìàòåðèàë
FRP - íîâûé ñòàíäàðò
ïðî÷íîñòè è äîëãîâå÷íîñòè

Â ìèðå ñòðîèòåëüñòâà è îáñëóæèâàíèÿ èíôðàñòðóêòóðû âîïðîñ äîëãîâå÷íîñòè è íàäåæíîñòè
êîíñòðóêöèé èãðàåò êëþ÷åâóþ ðîëü. Òðàäèöèîííûå ìàòåðèàëû, òàêèå êàê íåðæàâåþùàÿ ñòàëü, õîòÿ è
îáëàäàþò íåêîòîðûìè ïðåèìóùåñòâàìè, âñå æå èìåþò è íåäîñòàòêè, ñðåäè êîòîðûõ îñíîâíîé –
íåäîñòàòî÷íàÿ óñòîé÷èâîñòü ê êîððîçèè. Îäèí èç ñïîñîáîâ ðåøåíèÿ ýòîé ïðîáëåìû – ïðèìåíåíèå FRP.

Î ðàçðàáîòêàõ  UTECH, èçìåíèâøèõ ñòàíäàðòû äîëãîâå÷íîñòè â èíôðàñòðóêòóðå, ðàññêàçûâàåò
ðóêîâîäèòåëü òðàíñïîðòíîãî íàïðàâëåíèÿ UTECH, ÷ëåí Òîííåëüíîé àññîöèàöèè Ðîññèè Ïàâåë Ã¸òòå.



Áèìåòàëëè÷åñêèé 
êîíòàêòíûé ðåëüñ – íîâûé
ïðîðûâ â òåõíîëîãèÿõ

Â
есной 2023 года россий-
ская инновационная ком-
пания «ПК ТИТАЛИТ» об-
ратилась с просьбой в

ГУП «Московский метрополитен» о
проведении испытаний нового по
конструкции биметаллического
сталеалюминиевого контактного
рельса (далее – БКР) на инфра-
структуре метрополитена. Произ -
водитель декларировал, что при-
менение данного нового рельса
позволяет снизить затраты на
электроэнергию, уменьшить паде-
ние напряжения на тяговой сети,
что, в свою очередь, снизит нагруз-
ки на тяговые подстанции, повысит
безопасность и надежность движе-
ния, а также уменьшит эксплуата-
ционные расходы за счет сниже-
ния потребности в тяговых под-
станциях. Также отмечалось, что
новый тип рельса легче стального
контактного рельса (далее – СКР),
что облегчает транспортировку и
монтаж. При этом новый тип рель-
са легко стыкуется со старым.

В соответствии с регламентом
Московский метрополитен орга-
низовал проведение эксперимен-
тальных мероприятий. Специа -
листам метрополитена было важ-
но узнать фактическое снижение
падения напряжения, возможную
экономию электроэнергии, а так-
же ряд эксплуатационных харак-
теристик – отсутствие перегрева
в местах стыков рельсов, фидера
подстанции, удобство монтажа,
необходимость обслуживания
устройств.

В результате проведенных те-
стов и исследований, выполнен-
ных в рамках испытаний, установ-
лено, что экономия электроэнергии

составила 2,51% на смонтирован-
ном участке длиной в 167п/м.
Специалистами РУТ (МИИТ), при-
влеченными к испытаниям, как не-
зависимой авторитетной научной
организации, была определена
расчетная экономия участка с ре-
альной длиной. Она составила
20–25%. Снизилось падение на-
пряжения от 9,5% до 17,6%.
Экспериментально удельное со-
противление нового рельса в 3,75
раза ниже, чем у старого.

Эксплуатационные характери-
стики алюминиевого контактного
рельса, изученные в результате
испытаний, показали, что места
стыков не перегреваются, трибо-
логические характеристики также
не показали ухудшения относи-

тельно старого рельса. Геометрия
контактного рельса соответствует
геометрии стандартных условий,
что позволяет сохранить уже суще-
ствующую систему подвеса.

Одно из замечаний путейцев
подземки – наличие стыков, так как
это может потребовать дополни-
тельного обслуживания, хотя ООО
«ПК ТИТАЛИТ» утверждало, что
стыки являются необслуживаемы-
ми. Производство нового рельса
полностью локализовано в России
(с учетом комплектующих). Само
изделие запатентовано и является
полностью отечественной разра-
боткой.

В период с 12 апреля по 26 ию-
ня 2024 года на трехстанционном
пути станции «Новоясе невская»
Калужско-Рижской линии Москов -
ского метрополитена проведены
испытания биметаллического кон-
тактного рельса производства
ООО ПК «ТИТАЛИТ». Результаты
испытаний показали возможность
эксплуатации биметаллического
контактного рельса на тоннельных
участках Москов ского метрополи-
тена. Габарит подвески контактно-
го рельса не нарушен, температу-
ра нагрева не превышает темпера-
туру нагрева стального рельса.

В части определения энергоэф-
фективности применения биметал-
лического контактного рельса в си-
стеме электроснабжения подвиж-
ного состава, при установлении
параметров падения напряжения и
мощности на испытуемом участке,
зафиксировано снижение падения
напряжения при использовании
БКР относительного стального,
также зафиксирована экономия
электроэнергии.

В настоящее время проходит
подготовка к проведению пилот-
ных испытаний: применение кон-
тактного рельса производства
ООО ПК «ТИТАЛИТ» на парковых
путях Московского метрополите-
на. Эксперты рассчитывают, что
использование этого продукта

принесет пользу метрополитену и
обеспечит производителю долго-
срочные заказы.

Ñèñòåìà âåíòèëÿöèè – 
îñíîâà æèçíè ìåòðîïîëèòåíà

Поддержание параметров воз-
душной среды в пассажирских по-
мещениях Московского метропо-
литена в соответствии с требова-
ниями санитарных правил
обеспечивается работой 1409
агрегатов тоннельной вентиляции

на 736 установках. Системы вен-
тиляции осуществляют подачу не
менее 30 м3 воздуха на одного че-
ловека, перекачивают в среднем
2,6 млрд м3 воздуха в сутки, а так-
же обеспечивают минимум трех-
кратный воздухообмен по внут-
реннему объему тоннелей, стан-
ций и переходов.

Все вновь вводимые или мо-
дернизируемые агрегаты обору-
дуются частотным преобразовате-
лем, позволяющим осуществлять
надежный запуск вентиляторов в
условиях поршневого воздействия

движущихся поездов, а также до-
полнительно повысить производи-
тельность до 20% при работе в
аварийном режиме.

В метрополитене эксплуати -
руется 22 000 систем местной вен-
тиляции, которые обеспечивают
нормативные параметры микро-
климата в служебных, служебно-
бытовых и производственных по-
мещениях. Кроме того, часть
систем поддерживает температур-
ный режим в вестибюлях станций
метрополитена, Московского цент-
рального кольца и эскалаторной га-
лереи около станции «Воробьевы
горы» Сокольнической линии.
Также в это число входят системы
вентиляции, используемые для ор-
ганизации противодымной защиты
и дымоудаления.

Большинство вентиляционных
агрегатов с соотносительно боль-
шой мощностью электродвигате-
ля оборудуются частотным пре-
образователем или устройством
плавного пуска, что позволяет
осуществлять надежный запуск
вентиляторов и регулировать их
производительность и напор в со-

ответствии с проектными реше-
ниями.

В части систем автоматическо-
го управления осевыми вентиля-
торами метрополитена (далее –
САУ-ВОМ) данная система пред-
ставляет собой аппаратно-про-
граммный комплекс, который
обеспечивает такие аспекты рабо-
ты вентиляционных агрегатов, как
подача и отключение электропи-
тания, управление приводами,
контроль технологических пара-
метров работы вентиляционного
агрегата (напряжение, величина и

частота тока, уровень вибрации,
температура компонентов и уз-
лов, давление и производитель-
ность по воздуху).

Важная информация о состоя-
нии агрегатов и режиме их рабо-

ты по локальной сети передается
на диспетчерский участок. Это
позволяет дистанционно контро-
лировать работу агрегатов и опе-
ративно принимать решения об
их остановке и проведении вне-
планового обследования в случае

обнаружения каких-либо наруше-
ний. Применение САУ-ВОМ (про-
изводитель АО «Вентпром») сни-
жает количество отказов вентиля-
ционного и вспомогательного
оборудования, что, в свою оче-
редь, повышает безопасность
пассажиров.

Ìåòðî îáíîâëÿåò ïàðê

С марта 2024 года в рамках
программы правительства Москвы
началось обновление парка ва -
гонов, эксплуатирующихся на
Замоскворецкой линии. По сос -
тоянию на январь 2025 года на
данной линии введено в
эксплуатацию 20 составов моделей
81-775.2/776.2/777.2 «Москва-
2024», которые обслуживаются в
электродепо «Сокол» сервисной

компанией «Метровагон маш-
Сервис» (входит в ТМХ) в рамках
действующего контракта жизнен-
ного цикла.

В сентябре 2024 года введена
в эксплуатацию новая Троицкая

линия, на которой эксплуатируют-
ся новые составы «Москва-2024».
На данной линии используется 16
составов указанных моделей, ко-
торые обслуживаются в электро-
депо «Замоскворецкое» сервис-
ной компанией «Метро вагонмаш-
Сервис».

По состоянию на январь 2025
года доля новых вагонов состав-
ляет уже 76,4%. В этом же году
планируется поставить 272 ваго-
на модели «Москва-2024», доля
новых вагонов – 77,4%.

К 2030 году доля таких вагонов
по плану составит около 90%.

Надо отметить, что по сравне-
нию с поездом «Москва-2020»
этот состав имеет обновленные
маску и интерьер салона. В каче-
стве материала для обивки сиде-
ний был выбран более износо-
стойкий и практичный материал,
который лучше сопротивляется
загрязнениям. USB-зарядки пере-
несли с сидений на поручни – так
будет удобно заряжать телефон
не только сидящим, но и стоящим
пассажирам.

Для возможности посадки и
высадки пассажира, перемещаю-
щегося в кресле-коляске, салон
каждого головного вагона у пер-
вых дверных проемов оборудо-
ван кнопкой подачи сигнала ма-
шинисту (вызова помощи) о входе
и выходе пассажира в кресле-ко-
ляске и двумя выдвижными тра-
пами (аппарелями-слайдерами) –
вспомогательными посадочными
устройствами (площадками), рас-
положенными в нишах пола.

Данный контракт города поз-
воляет ведущему предприятию
«Метровагонмаш» (ТМХ) обеспе-
чить ритмичную загрузку мощно-
стей, обновление производства,
сохранение квалифицированных
рабочих мест.                            n
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